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6 VERKEHRSLEITBILD

6.1 Ubergeordnete Zielsetzungen

Bayerische Nachhaltigkeitsstrategie

In der Agenda 2030 der Vereinten Nationen werden 17 Ziele fur nachhaltige
Entwicklung (Sustainable Development Goals, SDG) definiert. Im Rahmen
der Bayerischen Nachhaltigkeitsstrategie wurden diese Themenfelder mit
detaillierteren Einzelzielen und konkreten MaRnahmen hinterlegt, wobei aus
diesem Katalog vorrangig die nachfolgenden Ziele flir das Mobilitatskonzept

relevant sind:

e SDG 9: Industrie, Innovation und Infrastruktur
e SDG 11: Nachhaltige Stadte und Gemeinden

e SDG 13: MaRnahmen zum Klimaschutz
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Bayerische Nachhaltigkeitsstrategie — Themenfelder
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ISEK fiir die Gemeinde Raubling

Im ISEK fir die Gemeinde Raubling wurden Ziele und MalRnahmen fur die
zukunftige Ortsentwicklung definiert und den funf Themenfeldern Orts- und
Landschaftsbild, Siedlungsentwicklung, Wohnen, Verkehr und Versorgung
zugeordnet. Diese Themenfelder mit den jeweiligen Zielen sind in Tabelle
6-1 ersichtlich, wobei Ziele von hoher Relevanz fiir das vorliegende Mobili-

tatskonzept hervorgehoben sind.

Orts- und Landschaftsbild
Urbanitat durch Dichte ¢
Erhalt dorflicher Strukturen
Schaffen einer Ortsmitte 4

Erhalt und Nutzung von Kultur- und Landschaft

Offentlich-Private-Zusammenarbeit

Siedlungsentwicklung

Aktive Baulandentwicklung innen vor aul3en ¢

Arrondierung und Ordnung von Gewerbeflachen

Beseitigung industrieller Altlasten

Wohnen

Steuerung der Einwohnerentwicklung

Schaffen vielfaltigen und bezahlbaren Wohnraums
Verkehr

Veranderung des Mobilitdtsverhaltens

Verlagerung Kfz-Verkehr von lberlasteten Bereichen

Neuordnung des ruhenden Verkehrs ¢

Starkung der Wegeverbindungen 4
Ausbau des Ful- und Radverkehrs 4

Grunderneuerung des offentlichen Nahverkehrsangebots 4

Versorgung

Restriktiver Umgang mit Ansiedlungsvorhaben

Erhalt der verbrauchernahen Versorgung

Tabelle 6-1: ISEK — Zielekatalog

Mobilitatskonzept Raubling — KONZEPT 3
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Im Rahmen des stadtebaulichen Konzeptes werden u.a. die mit der St2363
und mit der Bahntrasse verbundenen Storwirkungen, insbesondere auch
hinsichtlich der funktionalen Verknlpfung in West/Ost-Richtung, und das

Fehlen einer adaquaten Ortsmitte thematisiert.

Entsprechend wird im Freiraumkonzept eine Aufwertung des offentlichen
Raumes als Zielsetzung genannt. Dabei beruht die Umsetzung aller Teilziele
letztlich auf der Ausbildung des StralRenraumes als Ruckgrat des 6ffentlichen
Raumes, indem dadurch eine erhdhte Aufenthaltsqualitat und eine Belebung

der Kernbereiche erwirkt werden kann.

Zudem umfassen die im ISEK angeflhrten verkehrsplanerischen Ansatze
Malnahmen einerseits zur Férderung des Umweltverbundes und anderer-
seits zur Minimierung der aus dem Kfz-Verkehr resultierenden Probleme.
Konkret werden dabei eine Verlagerung der innerértlichen Verkehrsstrome,
eine Verkehrsberuhigung insbesondere durch Reduzierung des Berufsver-
kehrs sowie die Umsetzung eines Verkehrsleitsystems und eines Fahrver-
botes fur den Schwerverkehr auf dem sldlichen Abschnitt der Staatsstrale
thematisiert. Aufgezeigt werden neue Verbindungen im Strallen- und Wege-

netz sowie mogliche Unterbrechungen fir den Kfz-Verkehr.

......
......

Abbildung 6-2: ISEK — Teilkonzepte
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6.2 Leitziel

Die Leitbild- und Zielentwicklung im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes er-
folgte auf Grundlage der Ubergeordneten Vorgaben und in Abstimmung mit
den im Rahmen der Aufgabenstellung formulierten Schwerpunkten. Im We-
sentlichen missen daflr zunachst Fragen nach dem Sinn und Zweck eines
Mobilitatskonzeptes erértert werden und dadurch eine Annaherung an die
Grundsatzfrage gelingen, woflr ein Verkehrssystem generell stehen soll. An-
hand der auch im Rahmen von Diskussionen erarbeiteten Inputs, ergibt sich
fur das Ubergeordnete Leitmotiv fir die Gemeinde Raubling im Hinblick auf
das kunftige Verkehrssystem und dessen Entwicklung folgende Formulie-

rung:

»In Raubling soll das Verkehrssystem zum Erhalt
und zur Verbesserung von Lebensqualitdt und Wirtschaftskraft
beitragen und dabei die individuellen Mobilitdtsanspriiche

von Bevélkerung, Géasten und Wirtschaft berticksichtigen.*”

In einem zweiten Schritt war dieses Leitmotiv anhand von Querschnittszielen
zu konkretisieren. Im Sinne aktueller gesellschaftlicher Debatten und wie-
derum unter Einbeziehung der bayerischen Nachhaltigkeitsstrategie, insbe-
sondere der im Teilziel 11 ,nachhaltige Stadte und Gemeinden’ formulierten
Leitbilder, Einzelziele und MalRnahmen, wurden die daflir erforderlichen Ziel-

kriterien anhand des Drei-Saulen-Modells der Nachhaltigkeit definiert.

Neben der 6kologischen (Natur), dkonomischen (Wirtschaft) und sozialen
Dimension (Gesellschaft) kann zudem der gesundheitliche Aspekt als rele-
vanter Bestandteil des Verkehrssystems identifiziert und das Modell durch
eine vierte Saule mit der individuellen Dimension (Mensch) erganzt (Abbil-
dung 6-3). Demnach soll der Verbrauch natlrlicher Ressourcen deren Re-
generation nicht Ubersteigen und das Verkehrssystem insofern 6kologisch
tragfahig sein. Die einfache und flexible Erflllung von heterogenen Mobili-
tatsbedarfen soll moglich und das Verkehrssystem dahingehend 6kono-

misch vielseitig sein. Es soll zudem sozial gerecht sein und allen Blrgerinnen

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 5
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und Burgern Mobilitdt und damit die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
ermoglichen. Und schlief3lich soll die kérperliche Unversehrtheit und generell
die Achtsamkeit gegenlber sich selbst unterstitzt werden und das Verkehrs-

system insofern gesund sein.

Mensch

Abbildung 6-3: Zielkriterien

Ausgehend von einer Operationalisierung dieser Zielkriterien kdnnen in der
Folge insgesamt vier Querschnittsziele ausformuliert werden, die entspre-
chend den Anforderungen an die Nachhaltigkeit des kinftigen Verkehrssy-
stems zusammen mit dem Leitmotiv das Leitbild fir dessen Entwicklung dar-

stellen:

- Damit es allen mdglich ist, umwelt- und ressourcenschonend mobil
zu sein, ist eine verstarkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes erforderlich. Durch einen Modal-Shift kann eine mal3ge-
bende Reduktion der Luft- und Larmbelastung und damit eine Ver-
besserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Gemeinde erzielt

werden

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 6
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Wesentlicher Bestandteil fiir ein gemeinschaftliches und damit attrak-
tives Zusammenleben in der Gemeinde ist ein barrierefreies, leistba-
res und allen Blrgerinnen und Biurgern zugangliches Mobilitatssy-
stem. Daflir ist ein zuverlassiges Angebot erforderlich, das die unter-

schiedlichen Bedarfe hinreichend bertiicksichtigt

Die vielfaltigen Mobilitatsbedarfe sollten auf ein umfassendes Portfo-
lio unterschiedlicher Verkehrsmittel zurtickgreifen kénnen und dies-
bezlglich unabhangig von Start, Ziel und Uhrzeit den Blrgerinnen
und Birgern zuverlassige und einfach zu nutzende Alternativen an-

geboten werden

Radfahren und Zu-FuR-Gehen stellen eine gesunde Art der Fortbe-
wegung und damit einen wesentlichen Beitrag zur Starkung des kor-
perlichen und seelischen Wohlbefindens dar. Voraussetzung daflr
sind Rahmenbedingungen, die eine entsprechend hohe Verkehrssi-

cherheit gewahrleisten

Im Hinblick auf das Erreichen der Zielsetzungen und auf die Erarbeitung ei-

nes fir die Gemeinde konkret bearbeitbaren Handlungskonzeptes (Maflinah-

menprogramm) wurden insgesamt acht Mobilitatsstrategien definiert (Ab-
bildung 6-4).

Hauptthemen

Kfz-Verkehrsberuhigung | | Offentlichen Verkehr Den Radverkehr Zum ZufuBRgehen
umsetzen ausbauen fordern animieren

= T (e <8 5| | 8 R
Trennwirkungenim Die Ortsteile besser Die Aufenthaltsqualitat Das Verkehrsystem

Ortsgebiet verringern

vernetzen

erhdhen

barrierefrei und inklusiv

>/ B o &= Bt i
Abbildung 6-4: Mobilitatsstrategien
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6.3 Modal-Shift

Einhergehend mit den Ubergeordneten Zielsetzungen sowie mit dem erar-
beiteten Leitziel wurden im Hinblick auf den Erhalt und die Steigerung der
Lebensqualitat konkrete Zielwerte in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl defi-
niert (Abbildung 6-5). Generell wird durch den Modal Split abgebildet, wie
viel Prozent aller Wege mit den verschiedenen Verkehrsmitteln — Pkw als
Fahrer oder Mitfahrer, Bus und Bahn, Fahrrad oder zu Fuld — zurlickgelegt
werden. Auf Grundlage des aus 2017 vorliegenden Modal Split (Haushalts-
befragung) kénnen die entsprechenden Zielsetzungen fiir die Verkehrs-

mittelwahl in Raubling 2035+ anhand von Referenzwerten definiert werden.

& [ 0 %S °
= d® D A

Abbildung 6-5: Modal Split — Ausgangslage und Ziele fiir Raubling

Insgesamt sollte demnach der Anteil der mit dem Pkw zurriickgelegten Wege
bis 2035 auf 50 % reduziert und der Anteil der mit Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zurriickgelegten Wege auf 50 % erhoht werden. Ein An-
satzpunkt zur Erreichung dieser Ziele besteht etwa in der Abwicklung von
kurzen Wegen mit dem Fahrrad oder zu Ful’. Ebenfalls aus den Daten von
2017 ist ersichtlich, dass in Raubling Wege unter 500 m zu rund 30 % und
zwischen 500 und 1.000 m zu mehr als einem Drittel mit dem Pkw zurtck-

gelegt wurden.

Mobilitadtskonzept Raubling — KONZEPT 8
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7 LOSUNGEN

7.1 Methode

Im Rahmen des Verkehrsleitbildes wurden das Leitmotiv und die erarbeite-
ten Querschnittsziele anhand von Mobilitatsstrategien prazisiert, um damit
eine geeignete Ausgangsbasis fur die weitere Entwicklung von konkreten
Malnahmenpaketen und Einzelma®nahmen zu schaffen. Dabei ist anzu-
merken, dass die seitens der Gemeinde Raubling bereits im Rahmen der
Aufgabenstellung formulierten Ziele gewissermal3en das Kernstuck des ins-

gesamt erarbeiteten Handlungskataloges darstellen. Dazu zahlen

¢ die Entlastung der Wohnbevolkerung durch Reduktion des Kfz-Ver-

kehrs insgesamt und vor allem entlang der Nord-Siid-Achse,

o die Verringerung der Barrierewirkung entlang der hochrangigen

Verkehrsachsen im Zuge der StaatsstraRe sowie der Bahntrasse,

 die Attraktivierung des Angebotes sowohl im Offentlichen Verkehr

(Schiene und StraBe) als auch im Radverkehr sowie

e die Erhdohung der Aufenthaltsqualitat im Zentrumsbereich von

Raubling sowie in den zentralen Bereichen der einzelnen Ortsteile.

Aufbauend darauf und damit sowohl unter Beriicksichtigung des Verkehrs-
leitbildes als auch auf Grundlage der Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse
erfolgt nun zunachst anhand der strategischen Verkehrsnetze die Entwick-
lung und Empfehlung von Losungen im Hinblick auf das kunftige Verkehrs-

system in der Gemeinde Raubling.

Diese Verkehrsldsungen stellen damit das Bindeglied zwischen der Leitbild-
und Zielediskussion, der Potenzial- und Problemanalyse und der planeri-

schen Festlegung von konkreten Mallnahmen dar.

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 9
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7.2 Rahmenbedingungen

Erganzend zu den fir das kinftige Verkehrssystem in der Gemeinde zur Um-
setzung empfohlenen Verkehrsnetzen, sind in Raubling kunftige, zum Teil
temporare Rahmenbedingungen mit zu berlcksichtigen. Zum einen ist in
den kommenden Jahren ein weitreichender Umbau der zentralen Bahnun-
terfihrung im Zuge der Bahnhofstral3e und damit einhergehend eine Sperre
dieser Verbindungsachse fiir die gesamte Dauer der Baumaflnahmen vor-
gesehen. Zum anderen wird seitens der Bahn die Auflassung des bestehen-
den Bahnibergangs Pfraundorf bei zugleich allenfalls ersatzweise angebo-

tenen, kleinrdumigen Verkehrsldsungen angestrebt (Abbildung 7-1).

— e }
\m Rosenheim
102 |
Mogliche Auflassung FEUEEH 3
Bahniibergang Pfraundorf 3

Holz
ndustnegebiet

Mogliche Alternative
bei Entfall BU Pfraundorf
Am Baumgarten

-/ Redenfelden g /%2,

doosBach

s
@?®

3

RaubI/Yﬁé et 2
Umbau Unterfiihrung
BahnhofstraBe

Abbildung 7-1: Rahmenbedingungen

Dementsprechend waren diese Rahmenbedingungen bei der Ausarbeitung
des MalRnahmenprogramms mit zu bericksichtigen und insbesondere im
Hinblick auf den Umbau der Unterfihrung Bahnhofstral3e allenfalls auch die
Erfordernis von temporaren MaRnahmen zur Aufrechterhaltung der Mobilitat

in Raubling in diesem Zeitraum zu prifen.

Mobilitadtskonzept Raubling — KONZEPT 10
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7.3 Kfz-Verkehr

Losungsansatze

Im Hinblick auf die Zielsetzungen des Mobilitatskonzeptes bildet das hohe

Aufkommen im Kfz-Verkehr im Allgemeinen und entlang der Nord-Sud-

Achse im Besonderen einen Schwerpunkt der Bearbeitung. Im Zuge der Ver-

kehrserhebungen konnten diese subjektiven Einschatzungen bestatigt und

in weiterer Folge auch im Verkehrsmodell abgebildet werden. Um diesbe-

zuglich eine Entlastung fur die Bevolkerung bewirken zu kénnen, wurden im

Rahmen der Verkehrsmodellierung drei grundsatzlich mogliche Lésungsan-
satze betrachtet (Abbildung 7-2).
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Abbildung 7-2:
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Variante 1 sieht die Umsetzung einer Halbanschlussstelle an der BAB93 im
Bereich der Bricke im Zuge der Nicklheimer Stral3e oder weiter nérdlich im
Bereich Fuchsbichl im Zuge der dort bereits fiir Betriebs- und Versorgungs-
dienste bestehenden Anbindung. Aus Abbildung 7-3 sind die flr die Variante
1 zum Prognosehorizont 2035 im Verkehrsmodell errechneten Differenzbe-
lastungen — rot fir Zuwachse und grun fir Rickgange — auf den einzelnen

Streckenabschnitten ersichtlich.
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Abbildung 7-3: Variante 1 — Differenzbelastung 2035
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Die Verkehrswirksamkeit einer Halbanschlussstelle im Bereich Nicklheim ist
demnach mit rund 1.700 Kfz/24h anzugeben. Generell ist davon auszuge-
hen, dass Anschlussstellen mit einer prognostizierten Rampenbelastung von
weniger als 8.000 Kfz/24h und dartberhinaus generell die Umsetzung von
Halbanschlussstellen im Regelfall als nicht sinnvoll erachtet werden. Zudem
kénnen durch diese MaRnahme auf dem ortlichen Strallennetz lediglich ge-
ringe bis moderate Entlastungseffekte erzielt werden, etwa knapp 6% auf der

St2363 im Zentrum von Raubling.

Aufgrund der geringen Verkehrswirksamkeit und den damit einhergehend
geringen Entlastungswirkungen auf dem Bestandsnetz sowie unter Berlick-
sichtigung der Realisierungsrisiken hinsichtlich Umsetzungsdauer und Bau-
kosten wird die Errichtung einer Halbanschlussstelle im Bereich Nicklheim

als nicht zielfUhrend erachtet.

Variante 2 sieht die Errichtung einer Nordwestspange im Bereich Pfraundorf
vor, die seitens der Bahn auch als Lésung im Hinblick auf die mégliche Auf-
lassung des Bahniibergangs im Norden von Raubling kommuniziert wird.
Aus Abbildung 7-4 sind die fir das Variante 2 zum Prognosehorizont 2035
im Verkehrsmodell errechneten Differenzbelastungen — rot flir Zuwachse

und grin fir Rickgange — auf den einzelnen Streckenabschnitten ersichtlich.

Die Verkehrswirksamkeit einer Nordwestspange im Bereich Pfraundorf ist
demnach mit rund 950 Kfz/24h anzugeben und liegt damit deutlich unter den
erforderlichen Grenzwerten fir eine entsprechende Malinahme — insbeson-
dere auch im Hinblick auf einen ressourcenschonenden Flachenverbrauch.
Zudem konnen durch diese MalRnahme auf dem &rtlichen Stralennetz ledig-
lich geringe bis moderate Entlastungseffekte erzielt werden, etwa rund 7%

im Norden der Breiteicher Stral3e.

Aufgrund der geringen Verkehrswirksamkeit und den damit einhergehend
geringen Entlastungswirkungen auf dem Bestandsnetz sowie unter Bertck-
sichtigung der mit Realisierung einer neuen Stralienachse im Westen von

Raubling zu erwartenden Dynamiken im sudlichen Bereich der Steinstralle

Mobilitatskonzept Raubling — KONZEPT 13
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wird die Errichtung einer Nordwestspange im Bereich Pfraundorf als nicht

zielfihrend erachtet.
;
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Variante 2 — Differenzbelastung 2035

Abbildung 7-4:
Variante 3 sieht vor, dass die Ziele einer Verringerung des Aufkommens im

Kfz-Verkehr und damit einhergehend einer Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitdt durch MaRnahmen zur Adaptierung des bereits beste-

henden Strallennetzes in der Gemeinde erreicht werden konnen und damit
14
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eine Neuerrichtung von Verkehrswegen nicht erforderlich ist. Vorgesehen ist

dabei eine gezielte Reduzierung der Stér- und Trennwirkungen bei einer

gleichzeitigen Férderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes — Offent-
licher Verkehr sowie Ful3- und Radverkehr. Aus Abbildung 7-5 sind die fir

die Variante 3 zum Prognosehorizont 2035 im Verkehrsmodell errechneten

Differenzbelastungen auf den einzelnen Streckenabschnitten ersichtlich.

Abbildung 7-5:
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Variante 3 — Differenzbelastung 2035
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Durch die Umsetzung eines MalRnahmenbiindels kbnnen demnach auf dem
ortlichen StralRennetz signifikante Entlastungseffekte erzielt werden, etwa
rund 10% auf der St2363 im Zentrum von Raubling oder rund 15% im Norden
der Breiteicher Stralle. Bei der Entwicklung dieser MaRnahmen ist zu be-
ricksichtigen, dass der Durchgangsverkehr in Raubling nur einen Teil des
gesamten Aufkommens ausmacht und aufgrund der Funktion von Raubling
als wichtiger Arbeits- und Einkaufsort in der Region sowie aufgrund der fl&-
chigen Struktur des Siedlungsraumes sowohl der Ziel- und Quellverkehr als
auch der Binnenverkehr von besonderer Bedeutung sind. Dementsprechend
sollten die notwendigen Malihahmen sinnvollerweise hier ansetzen und vor
allem auf einen Modal-Shift zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes

hinwirken.

Aus Tabelle 7-1 ist eine Gegenliberstellung und Beurteilung der drei betrach-

teten Losungsansatze anhand der relevanten Zielkriterien ersichtlich.

Variante 1 — Halbanschluss-
stelle Nicklheim

Variante 2 — Nordwestspange
Pfraundorf

Variante 3 — Adaptierung
Bestandsnetz

+ weitgehend Nutzung
des bereits bestehenden
Strallennetzes

+ teilweise raumliche
Verlagerung aufRerhalb
von Pfraundorf

+ ressourcenschonend, aber
nicht klimaneutral

- keine Reduktion des
Kfz-Verkehrs insgesamt und
kaum splrbare Entlastung
an der Staatsstralie

- schafft mehr Kapazitat und
dadurch potenziell weitere
Zunahme des Kfz-Verkehrs

- neue Dynamiken im
Bestandsnetz

- Kosten und Zeit

+ raumliche Verlagerung
aulerhalb von Pfraundorf

+ vor allem Verlagerung von
Schwerverkehr aus dem
verbauten Siedlungsraum

- nicht ressourcenschonend
und klimaneutral

- mehr Kfz-Verkehr in
Raubling West und neue
Dynamiken im Bestandsnetz

- keine Reduktion des
Kfz-Verkehrs insgesamt und
kaum spurbare Entlastung
an der Staatsstralle

- ermdglicht weitere
Zersiedelung

- Kosten

mehr Potenziale und
Gestaltungsspielraum im
Zentrum von Raubling

geringe Kosten

ressourcenschonend
und klimaneutral

flachendeckend Reduktion
des Kfz-Verkehrs, keine
nachteiligen Effekte im
regionalen und Uberregiona-
len Kontext

erfordert ein punktuelles und
stringentes Vorgehen

Tabelle 7-1:

Beurteilung der Lésungsansatze im Kfz-Verkehr
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Im Hinblick auf die Erreichung der angestrebten Ziele wird unter Berticksich-
tigung aller Kriterien die Adaptierung des Bestandsnetzes bei einer gleich-
zeitigen Forderung der Verkehrsarten des Umweltverbundes in Form eines
Blndels an MaRnahmen zur Umsetzung empfohlen. Zu beriicksichtigen war
dabei vor allem auch, dass die mit der Neuerrichtung von Verkehrsinfrastruk-
turen, insbesondere in Form einer Umfahrungsstrale, einhergehenden Ka-
pazitatserweiterungen im Kfz-Verkehr eine Reduzierung der negativen Ef-
fekte des Kfz-Verkehrs allenfalls punktuell erlauben und dagegen in anderen
Siedlungsbereichen — hier etwa in der sudlichen Steinstral3e — zu einer Ver-

scharfung der Problemlagen beitragen

Zielnetz

Ausgehend von dieser Empfehlung und von der jeweiligen funktionalen Zu-
schreibung der StralRenzlige, wird kinftig die folgende Kategorisierung des
Straliennetzes in der Gemeinde Raubling empfohlen (Abbildung 7-6) und
der Entwicklung von MaRnahmenpaketen und Einzelmaflinahmen zugrunde-

gelegt:

o Breiteicher Stralde, St.-Nikolaus-Stralde, Prinzregentenstralie:
Auf der Achse westlich der Bahntrasse wurde vor allem in Pfraundorf
der Kfz-Durchgangsverkehr als zentrales Problem festgehalten und

wird dementsprechend eine Abstufung zu Sammelstrallen empfohlen

o Ortsdurchfahrt Kirchdorf (RO7):
Aufgrund der vormaligen Definition als Bundesstralte wird der vorhan-
dene Strallenquerschnitt vor allem stdlich der Neubeurer Strafl’e und
im Abgleich mit der tatsachlichen Verkehrsfunktion als tberdimensio-

niert erachtet und eine Abstufung zur Sammelstrale empfohlen

e Poststralle:
Aufgrund der zentralen Lage im Siedlungsraum bzw im definierten Zen-

trumsbereich wird eine Abstufung zur Sammelstralte empfohlen
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¢ Nicklheimer Strale:
Aufgrund der Lage im Siedlungsraum und der parallel dazu verlaufen-
den Neuen Kreisstrale wird eine Abstufung der Nicklheimer Stralle auf

dem o6stlichen Abschnitt zur Anliegerstral’e empfohlen

e Steinstralie:
Aufgrund der Lage im Siedlungsraum wird eine Abstufung der Stein-

stralle sldlich der Poststral’e zur Anliegerstral’e empfohlen

Hauptverkehrsstrate
Verkehrsstraie
Sammelstralle
Anliegerstralie

S

-

’P

Abbildung 7-6: Klnftige Kategorisierung des Strallennetzes
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Ruhender Verkehr

Die dauerhafte oder temporare Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen ist inte-
grierter Bestandteil des Kfz-Verkehrs: am Beginn und am Ende jeder Fahrt
missen Kfz flr einen kirzeren oder langeren Zeitraum abgestellt werden,
um den eigentlichen Wegezweck erfilllen zu kénnen. Nur in seltenen Fallen
(Drive-In) kann dieser Zweck ohne einen jedenfalls kurzen FuBweg erfullt
werden. Zu bedenken ist dabei, dass die Bereitstellung von Kfz-Stellplatzen
immer auch einen Effekt auf die jeweilige Verkehrsmittelwahl hat und bei

ausreichendem Umfang einen Modal-Shift zum Kfz bewirken kann.

Ein Stellplatzangebot, das den tatsachlich notwendigen Bedarf Ubersteigt,
soll deshalb vermieden und durch die Einrichtung eines flachendeckenden
Parkraummanagements in den Kernbereichen von Raubling ein aktiver Bei-

trag zur Lenkung der Verkehrsnachfrage geleistet werden.
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7.4 Offentlicher Verkehr

Bewertungsfaktoren

Ebenso wie die Bereitstellung eines qualitativ hochwertigen Wegenetzes fiir
den Ful’- und Radverkehr sind auch Losungsvorschlage zur Attraktivierung
des Offentlichen Verkehrs (OV) im Hinblick auf die Zielsetzungen des Mobi-
litatskonzeptes wirksam. Diesbezuglich sind verschiedene Faktoren zu be-
ricksichtigen, um die Vorteile offentlicher Verkehrsmittel ausbauen und
Nachteile weitgehend verringern zu kdnnen. Letztlich ist eine Starkung der
Konkurrenzfahigkeit im Wettbewerb mit dem privaten Pkw erforderlich, um
auf einen Modal-Shift hinwirken zu kdnnen. In der direkten Gegenuberstel-
lung von Pkw und OV lassen sich deren jeweilige Vor- und Nachteile ent-
sprechend Tabelle 7-2 zuordnen und in weiterer Folge zu relevanten Bewer-

tungsfaktoren aggregieren.

Pkw ov
Zeit schnell langsam
) _ ° flexibel unflexibel ©
Verfligbarkeit = : — o)
£ einfach kompliziert §
Komfort | komfortabel unkomfortabel =
Zuverlassigkeit zuverlassig unzuverlassig
Sicherheit und gefahrlich sicher
Sozialitat o unsozial sozial o
Kosten % teuer gunstig g
Umwelt 2 umweltschadlich Okologisch =
Effizienz verlorene Zeit nutzbare Zeit
Tabelle 7-2: Gegeniberstellung von Pkw und OV

Hinsichtlich Zeitfaktor kann ein bestimmter Weg aufgrund der weitgehend

frei wahlbaren Fahrtstrecke und der beim OV erforderlichen Haltevorgénge
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im Regelfall schneller mit dem privaten Pkw als mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zuriickgelegt werden. Mit einer attraktiven Verknlpfung von Bahn / Bahn
bei Umsteigeerfordernissen im Zuge der Hauptstrecke sowie von Bahn / Bus
fur die Bewaltigung der ersten / letzten Meile eines Weges kann dieser Nach-
teil fallweise auch kompensiert werden. Auf diese Weise kénnen insbeson-
dere Uber langere Distanzen Wege mit der Bahn meist schneller zurtickge-

legt werden als mit dem Pkw.

Hinsichtlich Verfugbarkeit sind die Vorteile des privaten Pkw am starksten
zu gewichten, weil dieser fast immer zur Verfigung steht und damit einfach
und flexibel genutzt werden kann. Zwar Iasst sich dieser Vorteil, der insbe-
sondere bei spontanen Fahrten zur Geltung kommt, bei entsprechend groler
zeitlicher und rdumlicher Angebotsdichte im OV etwas kompensieren. In der
Regel ist aber vor allem bei regionalen Angeboten eine vorausschauende
Planung der Fahrt erforderlich, da die Betriebszeiten etwa in den Nachtstun-
den oder an den Wochenenden deutlich von der Rundum-Verfligbarkeit des
privaten Pkw abweichen. Fur eine Reduzierung von Zugangsbarrieren kann
jedenfalls bereits durch die Bereitstellung von leicht abrufbaren und gut ver-
standlichen Fahrplan- und Tarifinformationen eine Verbesserung der Ange-

botsqualitat erzielt werden.

Hinsichtlich Komfort kénnen die Nachteile des OV trotz massiver Verbesse-
rungen bei den Fahrzeugen, bei der Haltestellenausstattung und bei zusatz-
lichen Serviceangeboten insgesamt nur schwer und teilweise kompensiert
werden. Allerdings gelingt eine solche Annaherung in der Regel noch am
besten im Bahnverkehr, da Schienenfahrzeuge aufgrund ihrer Laufruhe und
der vorhandenen Bewegungsraume einen deutlich héheren Fahrkomfort als

etwa Linienbusse aufweisen.

Hinsichtlich Zuverlassigkeit sind objektiv zwar keine nennenswerten Unter-
schiede zwischen Pkw und QV feststellbar, weil technische Defekte bei mo-
dernen Fahrzeugen generell eher selten auftreten. Allerdings leidet gerade

bei wiederholten Ausfallen oder Verspatungen das Vertrauen in offentliche
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Verkehrsmittel und kann es in der Folge zu einem Rollback, also einer zu
den angestrebten Zielsetzungen gegenlaufigen Entwicklung hin zu mehr Kfz-

Fahrten kommen.

Hinsichtlich der Faktoren Sicherheit und Sozialitat und ihrer Wechselwir-
kungen ist eine eindeutige Zuordnung von Vor- und Nachteilen nicht moglich.
Statistisch belegt ist die bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln deutlich geringere
Unfallhaufigkeit als beim privaten Pkw. Zugleich ist bei der Nutzung 6ffentli-
cher Verkehrsmittel der Kontakt zu anderen Menschen wahrscheinlicher als
im Pkw, was aber auch als Nachteil interpretiert werden kann. Dies gilt in-
sofern, als Sozialitat zwar als ein allen Arten der gesellschaftlichen Interak-
tion zugrunde liegendes aber nicht zu jeder Tageszeit (etwa am Morgen) und
gegenulber allen potenziellen Interaktionspartnern in gleichem Ausmalf vor-
handenes Bedurfnis verstanden wird. Gerade mit Blick auf die Vielfalt der
Nutzer von 6ffentlichen Verkehrsmitteln kann daraus eine Verringerung der
subjektiv empfundenen Sicherheit resultieren, auch wenn es daflr keine ob-

jektiv belastbaren Anhaltspunkte gibt.

Hinsichtlich Kosten sind o6ffentliche Verkehrsmittel insbesondere auf lange-
ren Strecken und Uber einen langeren Zeitraum gerechnet deutlich gunstiger
als der eigene Pkw. Aus Griinden der Kostenwahrheit sind dabei auch die
mit dem Erwerb eines Kfz anfallenden Kosten zu bericksichtigen, also ne-
ben den Betriebskosten, sonstigen Fixkosten und Kosten fir Wartung und
Reparatur des Fahrzeugs auch dessen Wertverlust. Gerade mit Einflihrung
des 49 Euro Tickets lasst sich im Hinblick auf den Alltagsverkehr eine Ver-

schiebung zugunsten des OV erkennen.

Hinsichtlich Umweltfaktor gelten die Vorteile des OV weitgehend als evident
und unstrittig. Wesentliche Ursache fir die — neben anderen Kriterien — bes-
sere CO2-Bilanz &ffentlicher Verkehrsmittel — insbesondere der Bahn — ist
deren Auslastungsgrad, da sich die jeweilige Schadstoffbilanz mit zuneh-

mender Fahrgastzahl verbessert. Da die zur Behebung von Umweltschaden
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anfallenden externen Kosten dem Kfz-Verkehr bislang nicht angelastet wer-
den, ergibt sich daraus eine verzerrte Wahrnehmung der tatsachlichen Ko-

sten und in weiterer Folge ein ineffizienter Gebrauch des privaten Pkw.

Hinsichtlich der Effizienz eines Verkehrsmittels ist neben dem Zeit- und Ko-
stenfaktor zu berilicksichtigen, ob und in welchem Ausmaf dessen Nutzung
verschiedene Tatigkeiten zulasst. Wahrend im privaten Pkw diese Mdglich-
keiten weitestgehend auf Gesprache (face to face oder am Telefon) be-
schrankt sind — und dabei entsprechende Implikationen auf die Verkehrssi-
cherheit haben, lassen sich wahrend einer Bahnfahrt Tatigkeiten am Com-
puter erledigen oder die Zeit kann zum Lesen und flr andere Formen der
Unterhaltung genutzt werden. Sinnvolle oder jedenfalls angenehme Betati-
gungen kénnen damit die aktive Tatigkeit des Fahrens ersetzen, zudem ist
die Einhaltung von regelmafligen Pausen — wie bei langeren Fahrten mit dem

Kfz — im offentlichen Verkehr nicht erforderlich.

Anknipfungspunkte

Ausgehend von den genannten Bewertungsfaktoren gibt es entsprechend
Abbildung 7-7 verschiedene AnknlUpfungspunkte fir eine Optimierung des
OV-Systems, die ihrerseits jeweils spezifische Lésungsvorschlage und MaRk-

nahmenbiindel nach sich ziehen

W
X©
C-*e \3\'1' 6\\e
& 2 \)‘\6 \“6\
- \'\\ (L\ Q)
Abbildung 7-7: intermodales Verkehrsverhalten
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Auf der Hauptstrecke, die derzeit Uberwiegend mit der Bahn und nur zum
Teil mit dem Bus zurtickgelegt wird, sind die gangigen Kriterien zur Bestim-
mung der Angebotsqualitdt maRgebend. Die ,erste und letzte Meile‘ des
Weges erweist sich oft als Knackpunkt bei der Verlagerung vom Kfz auf eine
Kombination aus mehreren Verkehrsmitteln: nur wenn fiir die gesamte Ver-
bindung zwischen Quelle und Ziel, also fur alle Segmente eines Weges hin-
sichtlich der Bewertungsfaktoren objektiv und auch aus der subjektiven
Wahrnehmung der Fahrgaste optimal organisiert ist, kann die als selbstver-
standlich und oft als alternativios erachtete Nutzung des eigenen Pkw auf-
gebrochen werden. Da die ohne eigenem Pkw zwischen Quelle und Ziel zu-
rickgelegten Wege in der Regel auch Umsteigevorgange zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsmitteln erfordern, stellen intermodale Schnittstellen
zwischen diesen Segmenten — wie der Bahnhof Raubling — ein zentrales
Element fir die Realisierung von Fahrgastpotenzialen dar. Diese Bedeutung
spiegelt sich auch in einer Reihe von mafligebenden Bewertungsfaktoren wi-
der — insbesondere Zeit, Komfort, Zuverlassigkeit, Sicherheit und Sozialitat,
deren Berlicksichtigung fiir den Erfolg von Lésungsvorschlagen im OV erfor-

derlich ist.

Verkehrsangebot

Im Hinblick auf den Ziel- und Quellverkehr stellt die Bahn (Hauptstrecke) das
Ruckgrat im Offentlichen Verkehr dar. Insbesondere ist das gleichméaRige
Angebot ist leicht verstandlich und erlaubt eine einfache Nutzung an allen
Tagen der Woche. Neben dem Problem mangelnder Zuverlassigkeit etwa
aufgrund von Baumafinahmen oder weitreichenden Wirkungsketten, hangt
die Nutzung der Bahn aber generell auch davon ab, wie bei intermodalen
Wegen der Abschnitt zwischen Startpunkt und Bahnhof bzw vom Zielbahn-
hof bis zum eigentlichen Zielpunkt zurtickgelegt werden kann (erste und
letzte Meile). Wenn etwa die jeweilige Distanz zu grof3 zum Zu-Ful3-Gehen
ist oder die Witterungsbedingungen zu schlecht zum Radfahren sind, dann
stellen Linienbusse die einzige Mdglichkeit dar, um auch ohne eigenes Kfz

komfortabel und sicher an das gewlinschte Ziel zu gelangen.
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Aus Abbildung 7-8 ist das flir die Gemeinde Raubling unter Berticksichtigung
des Nahverkehrsplanes flir den Landkreis Rosenheim und der Empfehlun-
gen fir Planung und Betrieb des offentlichen Personennahverkehrs vorge-
schlagene Liniennetz als Schemaplan ersichtlich. Daraus gehen in weiterer

Folge die zur Umsetzung empfohlenen Malinahmen hervor.

Bad Aibling Rosenheim
@ Stephanskirchen
@, Pfraundorf @ Rohrdorf
Bahnhof West @ @) Bahnhof Ost
® ®: {) @ Neubeuern

L
Bad Feilnbach GroBholzhausen ® Kirchdorf

@ Reischenhart

337 490

Brannenburg @

NuBdorf

Abbildung 7-8: kunftiges OV-Netz

Neben den bereits bestehenden regionalen Buslinien sind darin auch maogli-
che Linienfuhrungen vorgesehen, um das 6ffentliche Verkehrsangebot auf
diese Weise besser auf die Bedarfe sowohl der Bevdlkerung von Raubling

als auch der insbesondere zur Arbeit Einpendelnden abzustimmen. Generell
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ist bei der Optimierung von bestehenden und beim Entwurf von neuen Bus-
linien aus fachlicher Sicht die Einhaltung von Angebotsgrundsatzen erforder-
lich, um das fir alle Nutzerinnen und Nutzer bestmogliche Angebot im 6f-

fentlichen Verkehr zu ermaoglichen.

Gerade bei dem innerhalb der Region stattfindenden Ziel- und Quellverkehr
ist davon auszugehen, dass fur eine adaquate Bedienung der Wunschlinien
mit den im Bestand verkehrenden Buslinien nicht das Auslangen gefunden
werden kann: so stehen etwa aus/in Richtung Stephanskirchen, Bad Aibling
und Brannenburg keine oder nur unzureichende Verbindungen zur Verfu-
gung, weil diese Zielorte zum Teil auch mit der Bahn erreichbar sind — aller-

dings mit Umwegen und groRRer Entfernung zu den eigentlichen Zielpunkten.

In Raubling verkehren die Busse zudem Uberwiegend auf dem Hauptver-
kehrsnetz und ermdglichen so aufgrund ihrer Linienfuhrung fir einen grofl3en
Teil der Wohnbevdlkerung nur bedingt eine gute Erschlieung. Demnach lie-
gen die vorhandenen Haltestellen im Hinblick auf den Quellverkehr der Be-
volkerung, also bei Wegen die in Raubling beginnen und ihr Ziel auRerhalb
haben, teils in zu groRRer Entfernung und ist die bestehende Versorgungs-
qualitat diesbezuglich unzureichend. Zudem ist auch aus dieser Perspektive
das Angebot nicht ausreichend, um fiir die Fahrt mit dem eigenen Kfz eine
geeignete Alternative darzustellen. Dabei stellt die flachige Siedlungsstruktur
der Gemeinde Raubling generell eine wichtige Voraussetzung fir die Ein-
richtung eines Ortsverkehrs dar, weil viele Wege eben nicht zu Fuld oder zum
Teil auch nicht mit dem Fahrrad und damit eben nicht flexibel ohne jede Ab-
stimmungserfordernis zurlckgelegt werden konnen. Neben der ,ersten und
letzten Meile‘ als Zubringer zur Bahn, stellt ein Ortsbus diesbezlglich auch
eine Mobilitdtsgarantie vor allem fur altere Menschen oder bei ungunstigen

Witterungsbedingungen dar.

Generell ist zudem das derzeitige Verkehrsangebot im Hinblick auf die An-
zahl der Kurse sowie die Taktqualitat und -dichte nicht hinreichend, um eine

einfache und komfortable Nutzung durch die verschiedenen Zielgruppen zu
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ermoglichen. Ebenso wie die unterschiedliche Flihrung einzelner Kurse in-
nerhalb einer Linie, steht bereits die geringe Abweichung von einem einheit-
lichen Taktschema der Ubersichtlichkeit und einfachen Begreifbarkeit des
Angebotes entgegen. Eine allfallige Verdichtung des Angebotes durch Ein-
schubkurse sollte dementsprechend erganzend und nicht zulasten einer

durchgangigen Taktung erfolgen.

Um eine adaquate Alternative zum eigenen Kfz anbieten zu kdnnen, ist im
Hinblick auf die Linienflithrung eine bessere Anbindung der umliegenden
Gemeinden erforderlich. Dazu zahlt etwa eine Verlangerung der Buslinie 348
im Westen bis nach Bad Aibling und im Osten bis Pfraundorf bzw zum inter-
kommunalen Gewerbegebiet ,Am Oberfeld’ im Norden von Raubling oder
wahrend der Hauptverkehrszeiten am Morgen und Abend eine Verlangerung
der Buslinie 494 bis Raubling.

Haltestellen

Grundsatzlich ist jede Haltestelle als eine intermodale Schnittstelle zwischen
dem FuBverkehr und dem &ffentlichen Verkehr zu betrachten. Bei der Aus-
stattung ist deshalb die Einhaltung qualitativer Standards notwendig, zumal
Komfort und attraktive Gestaltung sowie die raumliche Anordnung von Hal-

testellen wichtige Faktoren fir die Akzeptanz des o6ffentlichen Verkehrs sind.

Generell sollen Haltestellen

e eine sichere, moglichst direkte, bequeme und schnelle Erreichbarkeit
aus allen Richtungen,

e ein angenehmes Warten,

e Kkurze Haltezeiten,

e eine angemessene Zuganglichkeit, insbesondere auch fir Menschen
mit Mobilitatseinschrankungen und

e eine deutliche Prasenz des OV im Stralkenraum ermdglichen.
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In welchem Ausmal diese Zielsetzungen erreicht werden kdnnen, ist dabei

unter anderem von verschiedenen Rahmenbedingungen abhangig.

Die Anordnung von Haltestellen im Ortsgebiet sollte idealerweise in einem
Abstand von etwa 300 — 400 m erfolgen, um eine optimale Erreichbarkeit zu
gewahrleisten. Die genaue Lage befindet sich vorzugsweise an der Kreu-
zung wichtiger Gehverbindungen und mdglichst nahe an potenziellen Ziel-
und Quellpunkten des Fulverkehrs — 6ffentliche Einrichtungen, Geschafte,
Wohnanlagen. Fir die zum Erreichen einer Haltestelle erforderlichen Fahr-
bahnquerungen sind entsprechende Vorkehrungen zu treffen, das gilt insbe-

sondere bei Haltestellen, die in der Regel von Schilern frequentiert werden.

Als Haltestellentyp sind innerhalb von Ortsgebieten grundsatzlich Fahr-
bahnhaltestellen (Rand- oder Kaphaltestelle) gegenliber Busbuchten zu be-
vorzugen (Abbildung 7-9). Grinde daflr sind ein héherer Fahrkomfort (Sei-
tenbeschleunigung), eine raschere Haltestellenabwicklung zugunsten einer
insgesamt kirzeren Reisezeit und geringere Behinderungen durch den Kfz-
Verkehr. Zudem koénnen bei Fahrbahnhaltestellen Ublicherweise gréflere
Warteflachen mit verschiedenen Einrichtungen wie Witterungsschutz, Sitz-
gelegenheit oder Fahrscheinautomat vorgesehen und der gesamte Halte-
stellenbereich leichter von parkenden Fahrzeugen freigehalten werden. Le-
diglich bei Endhaltestellen und Haltestellen mit Wartezeiten ist die Errichtung

von Fahrbahnhaltestellen nicht moglich.

Eine Bevorrangung des Offentlichen Verkehrs kann in der Regel am be-
sten durch den vermehrten Einsatz von Fahrbahnhaltestellen anstelle von
Busbuchten erfolgen. Als weitere technische MalRnahmen bieten sich grund-
satzlich die Errichtung von eigenen OV-Fahrstreifen und die entsprechende
Bertcksichtigung in den Phasenablaufplanen von Lichtsignalanlagen an,
wobei in Raubling aus derzeitiger Perspektive fur beides kein unmittelbarer

Bedarf gegeben ist.

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 28



BVR Lésungen

Richtungsfahrbahn == i » P

S
-
™
1

Nebenanlagen, Gehsteig ®

Fahrbahnhaltestelle

Richtungsfahrbahn 1 l —

13|
v . ] 1
Parken Parken
Nebenanlagen, Gehsteig ®

Kaphaltestelle mit vorgezogener Gehsteigkante

snda

Richtungsfahrbahn i i , M

Nebenanlagen, Gehsteig @

Busbucht

Abbildung 7-9: Haltestellentypen

Ein gréRerer Gestaltungsspielraum besteht bei der konkreten Ausgestal-
tung der Haltestellenbereiche, wobei als Basis-Ausstattung jede Halte-
stelle durch folgende verkehrliche, betriebliche und kundendienstliche Merk-

male definiert ist:

e Haltestellenkennzeichnung, idealerweise als Stele mit rickstrahlenden
Folien fiir eine verbesserte Wahrnehmung vor allem bei DA&mmerung
und Dunkelheit
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e ausreichend dimensionierte (Tiefe 2,5 m), erhoht (18 cm) und baulich

von der Fahrbahn getrennt ausgeflihrte Warteflache fir Fahrgaste

o Fahrgastinformation mit Haltestellenname, Linienbezeichnung, Aus-

hangfahrplan, Liniennetzplan, Umgebungsplan und Tarifinformation

e  Witterungsschutz mit einer Mindestnutzflache von 5 m? und transparen-
ter Ausfihrung aus Grinden der Sicherheit und des Sichtkontakts zwi-

schen Fahrgast und Fahrer

e Beleuchtung zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit und nach Mdglich-

keit im Bereich der Aushénge fur eine gute Lesbarkeit

IIU.SUII Schutedachlin’e JI

>1,50

| nulzbare Breile : 250 |

[ 1

Abbildung 7-10:  Abmessungen Haltestelle

An Haltestellen mit einer grélReren Bedeutung im Hinblick auf Bedienhaufig-
keit, Umsteigemdglichkeiten und Fahrgastpotenziale sollte daruberhinaus
eine raumliche Bindelung verschiedener Angebotsformen das gesamte, flr
eine Region relevante Mobilitatsportfolio erfolgen. Derartige Mobility-Hubs
(MVV Mobilitatspunkte) erfordern jedenfalls die Ausstattung mit Abfahrtsmo-
nitoren flr eine dynamische Fahrgastinformation, die Bereitstellung von qua-
litativ hochwertigen Fahrrad-Stellplatzen in ausreichender Zahl und die Inte-

gration von Sharing-Systemen (Auto, Rad).
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Generell missen alle Haltestellen den Anforderungen hinsichtlich Barriere-
freiheit entsprechen und ist zu beachten, dass die Kennzeichnung von Hal-
testellen nicht nur einen Informationszweck gegenliber den Fahrgasten er-
fullt sondern davon auch in grolem Ausmal die Verkehrssicherheit im Hal-
testellenbereich beeinflusst wird. Erforderlich ist deshalb eine rechtzeitige
und gute Erkennbarkeit der Haltestelle auch ohne Anwesenheit eines 6ffent-

lichen Verkehrsmittels.
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7.5 Radverkehr

Grundlagen

Die Foérderung des Radverkehrs und insbesondere im Alltag ist wesentliche
Voraussetzung fir einen gelingenden Modal-Shift und dahingehend auch ein
Schwerpunkt in der nachhaltigen Entwicklung des Verkehrssystems. Gerade
bei kurzen bis mittellangen Distanzen ergeben sich daflr grof3e Potenziale,

weil das Fahrrad oft am schnellsten, kostenginstigsten und effektivsten ist.

Das Radverkehrsprogramm Bayern 2025 stellt die Basis der Radverkehrs-
férderung dar. Schwerpunkte darin sind der Radwegeausbau, die Konzep-
tion von Radverkehrsnetzen und die Errichtung von Fahrradabstellanlagen
an Bahnhofen und Haltestellen. Die Schwerpunktsetzung im Radverkehrs-
programm nimmt auf eine im Jahr 2015 durchgefiihrte Umfrage bezug, in
deren Rahmen von den Radfahrenden flnf Teilaspekte als besonders wich-

tig eingestuft wurden (Abbildung 7-11).

Radwege, Radwegenetze 86,6%

Fahrradabstellméglichkeiten 74,7%

Asphaltierte Radwege _ 68,4%
Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln _ 66,6%

Abbildung 7-11:  wichtige Teilaspekte im Radverkehr

Generell ist auch bei den Radfahrenden — wie bei allen Verkehrsteilnehmen-
den — nicht von einer durchgehend einheitlichen, homogenen Nutzergruppe
auszugehen. Eine diesbezugliche Einteilung im Hinblick auf die Nutzung des

Fahrrades im Stra3enverkehr ist in Abbildung 7-12 ersichtlich.
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Abbildung 7-12:  Typen von Radfahrenden

nicht moglich
oder interessiert

Entsprechend dieser Abbildung bezeichnen sich in Summe etwa 9-16% aller
Verkehrsteilnehmer und damit nur ein kleiner Teil als derart versierte Rad-
fahrer bzw mit einem Gefilhl subjektiver Sicherheit ausgestattet, das ihnen
eine — jedenfalls aus ihrer Perspektive — uneingeschrankte Nutzung des
Fahrrades im Alltag ermdglicht. Demgegenuber ist am anderen Ende der
Skala fur 31-37% der Verkehrsteilnehmer das Fahrrad keine Option, etwa
weil es eine Bedienung ihrer jeweiligen Bedarfe oder ihre korperliche Vor-
aussetzung nicht ermdéglicht oder weil einfach kein Interesse besteht. Der mit
Abstand groRte Anteil entfallt mit 51-56% auf jene abwagenden Verkehrsteil-
nehmer, die sich als interessiert aber besorgt bezeichnen lassen: in dieser
Uberwiegend aus Frauen, Kindern und deren Eltern sowie alteren Menschen
zusammengesetzten Gruppe liegt das grofite Potenzial flir einen Modal-
Shift, weil hier vor allem schlechte bzw fehlende Radinfrastruktur als Grund

fur einen Verzicht auf das Fahrrad genannt wird.

Durch die Identifizierung und Optimierung von konkreten Stresspunkten
kann innerhalb der LTS-Klassifikation (Level of Traffic Stress) auf eine Sen-

kung des Stresslevels und auf eine potenziell fur alle Radfahrenden — auch
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fur Kinder — nutzbare Infrastruktur abgezielt werden. Dementsprechend ist
die Bereitstellung eines llickenlosen, komfortablen und sicheren Wegenet-
zes wesentliche Voraussetzung dafir, dass die vorhandenen Potenziale
letztlich auch in einen entsprechenden Anteil des Radfahrens an der Ver-

kehrsmittelwahl Ubersetzt werden konnen.

Zielnetz

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die Schwachstellen in einer lik-
kenhaften Netzarchitektur identifiziert und ausgehend davon sowie unter Be-
ricksichtigung der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) und der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen im Hinblick auf die Wunschlinien der
Radfahrenden ein Verkehrsnetz mit zwei Ebenen erarbeitet. In weiterer
Folge werden daraus die erforderlichen MalRnahmen flir eine umfassende
Verbesserung der Rahmenbedingungen des Radfahrens und Zu-FulR-Ge-

hens abgeleitet. Der gesamte Prozess ist aus Abbildung 7-13 ersichtlich.

o Bestehendes Radverkehrsnetz erheben

o Wunschliniennetz erstellen (u.a. anhand der POls)
o Wunschlinien auf StraBen und Wege umlegen
o Anlageart wahlen

o MaRnahmen festlegen (inkl. Prioritdtenreihung)

Das Zielnetz wird Uiber das bestehende RV-Netz
in Raubling gelegt, woraus die MaRRnahmen zur
----------------------------------------- Umsetzung des Zlelnetzes erSlChtllCh Slnd.

e Umsetzung

: o Monitoring Die Umsetzung erfolgt aufbauend auf das
----------------------------------------- V0r|legende MObI'ItatSkonzept.

Abbildung 7-13:  Erstellung Zielnetz Radverkehr

Das Zielnetz fir den Radverkehr in Raubling umfasst zwei Netzebenen. Ne-
ben den Erkenntnissen aus der Bestandsaufnahme beruht die Netzentwick-
lung damit auf den innerhalb bebauter Gebiete grundsatzlich erforderlichen

Netzkategorien. Fir Raubling sind hier in erster Linie die Kategorien IR Il fiir
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die innerdrtliche Fortsetzung von Stadt-Umland-Verbindungen (Netzebene
1) und IR IV fiir die Verbindung zwischen Ortsteilen und Zentrum sowie der
Ortsteile untereinander (Netzebene 2) relevant. Erganzend dazu wird die Ka-
tegorie IRV fiir die Anbindung von potenziellen Ziel- und Quellpunkten be-
rticksichtigt, sofern diese nichts bereit durch die beiden grundlegenden Netz-

ebenen bericksichtigt wurden (Abbildung 7-14).

A
= Netzebene 1 Rosenheim

Netzebene 2

Pfraundorf

Grunthal Redenfelden

_ Nicklheim

Kirchdorf feubsiem b
Thalreit

< Bad Feilnbach
Reischenhart

Kleinholzhausen

GroRholzhausen

Brannenburg

v

Abbildung 7-14:  Zielnetz Radverkehr — Netzebenen
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Aus Abbildung 7-15 ist die Ubersetzung dieser Netzarchitektur in die jeweils
konkret, abschnittsweise empfohlenen Radverkehrsanlagen ersichtlich.

FZ P it
Trennprinzip

—— Geh-/Radweg / Gehweg ,Radfahrer frei“
Mischprinzip

- —— Fahrradstraie
= Schutzstreifen
~—— Mischverkehr ugd‘,Shrrows" )

Abbildung 7-15:  Zielnetz Radverkehr — Anlageart
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Demnach soll ein groRRer Teil des Radverkehrs auch kiinftig im Mischprinzip
auf einer gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzten Verkehrsflache abge-
wickelt werden. Dafir sprechen in vielen Bereichen die moderaten Verkehrs-
mengen auf dem untergeordneten Stralkennetz bei zugleich beschrankten
raumlichen Moglichkeiten. Gegenuber dem Bestand sollen diese Abschnitte
des Radverkehrsnetzes zum Teil in Form von FahrradstralRen ausgefuhrt
werden und so den Radverkehr sichtbar und deutlich sicherer machen. Da-
neben sind vor allem auf der Netzebene 1 und dort im Zuge des héherrangi-
gen StralRennetzes Anlagen fur eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fuhrung

des Radverkehrs vorgesehen.

Fahrradparken

An den Start- und Zielpunkten sowie an den Umsteigepunkten zu o&ffentli-
chen Verkehrsmitteln sind geeignete Fahrradabstellanlagen in ausreichen-
der Anzahl zur Verfiigung zu stellen. Die Anforderungen in Bezug auf die
Anzahl der erforderlichen Fahrradstellplatze werden in M 2.11 Verbesserung
der Radabstellanlagen angefiihrt. Bei den Radabstellanlagen sind zudem
entsprechende Qualitatskriterien zu bertcksichtigen. Bei Kurzzeitparken ist
dabei unter anderem ein kurzer Weg von der Abstellanlage zum Zielpunkt

(z.B. Geschaftseingang) von besonderer Relevanz (Abbildung 7-16).

Parkdauer

77T
3
s

24h
12h
4h
3h
2h
1h

30min

Geschaft

Ganztages- Langzeit- und Nachtparken
parken

Einkaufsstralle

10min
S5min

10 20 30 40 50 60 70 80

Entfernung in Meter

Abbildung 7-16:  Erreichbarkeit Fahrradparken und Aufenthaltsdauer
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Bei der Errichtung von Anlagen fir den ruhenden Radverkehr ist je nach
Parkdauer die Erflillung der in Tabelle 7-3 angefiihrten Qualitatskriterien an-
zustreben. Ein geringer Spielraum ergibt sich dabei lediglich im Hinblick auf
die erwartbare Parkdauer, wobei die Grenze zwischen Kurz- und Langzeit-

parken mit zwei Stunden definiert werden kann.

Kurzzeit Langzeit
Sicherheit VvV vVvvy
Stabilitat vVVvvy vVvvy
Raumbedarf vVVvVvy VvV
Erreichbarkeit vvvy VvV
Barrierefreiheit vVVvvy VvV
Uberdachung v vvuvy
Beleuchtung v vVvvy
Fuhrpark VvV VvV
Service v v vVvvy
Erscheinungsbild vVvvy vvvy
Tabelle 7-3: Anforderungen Fahrradparken nach Aufenthaltsdauer

Demnach ist ein groRRer Teil der Stellplatze im offentlichen Raum, die nicht
einem eng definierten Wegezweck wie Ausbildung (Schule) oder Arbeit zu-
geordnet werden kdnnen, dem kurzzeitigen Abstellen des Fahrrades etwa
wahrend einer Erledigung oder eines Einkaufs zugedacht. An den bei Schu-
len, Betrieben oder bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs vorzusehen-
den Abstellanlagen werden Fahrrader demgegenuber tendenziell fur ein Ian-
geren Zeitraum abgestellt, ebenso wie bei Wohngebauden in der Regel GUber
Nacht.
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7.6 FuBverkehr

Fokusbereiche

Das im Rahmen des ISEK ausgearbeitete Stadtebauliche Konzept fur die
Gemeinde Raubling bildet nicht nur den zentralen Rahmen fur die zukinftige
Ortsentwicklung im Allgemeinen sondern auch fur konkrete Entwicklungs-
ziele und deren Verbundenheit mit der jeweiligen Ausbildung des Stralen-
raumes als Ruckgrat des 6ffentlichen Raumes insgesamt. Genannt werden
diesbezuglich etwa ,die Starkung der urbanen Malistablichkeit entlang der
Staatsstral’e durch bauliche Verdichtung und eine Aufwertung des o6ffentli-
chen Raums [sowie] die Férderung der Innenentwicklung fiir die Bereiche im
Einzugsgebiet des Bahnhalts Raubling. Entwicklungsperspektiven fur den
Fullverkehr sollten demnach insbesondere innerhalb dieser zentralen 6ffent-
lichen Radume im Hauptort und deren Verbindung miteinander (Abbildung
7-17) sowie in den Kernbereichen der verschiedenen Ortsteile und hier wie-

derum im Schulumfeld aufgezeigt werden.

Abbildung 7-17:  zentrale &ffentliche Rdume in Raubling

Anforderungsprofil

Grundlage fir eine Foérderung des Zu-FulR-Gehens in Raubling sind die fol-
genden Prinzipien, deren Umsetzung vorrangig in den Fokusbereichen mit

einer hohen Relevanz des FulRverkehrs empfohlen wird:
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o Kurze Wege: Umwege mussen identifiziert und beseitigt werden. Ful3-
gangerinnen und FuRgangern vermeiden oft bereits Umwege von weni-
gen Metern und gehen entsprechend ihrer jeweiligen Wunschlinie ent-
lang von ,Trampelpfaden‘. Deshalb sind etwa Querungshilfen im Stra-

Rennetz so anzulegen, dass zu Full umwegfrei gequert werden kann

e Sichere Wege: Entlang der zentralen, stark befahrenen Strallen mus-
sen ausreichend dimensionierte Gehwege und verkehrssichere Que-
rungsmaoglichkeiten vorhanden sein. Vor allem im jeweiligen Umfeld der
einzelnen Schulstandorte ist eine nachhaltige Stabilisierung und Ver-
besserung der Verkehrssicherheit erforderlich und missen dementspre-

chend potenzielle Problem- und Gefahrenstellen behoben werden

o Attraktive Wege: Um den Fuldverkehr zu férdern und den Anteil an der
Verkehrsmittelwahl zu erhohen, missen attraktive und sichere 6ffentli-
che Raume zur Verfligung stehen. Vor allem in den Kernbereichen soll-
ten StralRenquerschnitte deshalb nach den Anforderungen des Fuldver-
kehrs, also von aul3en nach innen geplant werden. In der Detailausfih-
rung sind stark versiegelte Hitzeinseln bestmaoglich zu vermeiden und

ist demgegenuber kleinstrukturierter Griinraum zu bevorzugen

o Barrierefreie Wege: Bei zukunftigen Planungen mussen die Anforderun-
gen der Barrierefreiheit generell bertcksichtigt werden, wobei eine be-
sondere Relevanz im Umfeld 6ffentlicher Einrichtungen und bei den

Haltestellen des Offentlichen Verkehrs gegeben ist

Auch mit Blick auf den FuRverkehr ist aus verkehrsplanerischer Sicht mal3-
gebend, wie sich heterogene Nutzungsanspriche auf die Mobilitatsbedarfe
und damit einhergehend auf die Verkehrsnachfrage in den verschiedenen
Bereichen der Gemeinde Raubling auswirken und wie diese zum Teil unter-
schiedlichen Anforderungen miteinander in Einklang gebracht werden kon-
nen, ohne dabei einzelne Bedarfe zu vernachlassigen oder lberschieftend
zu berlcksichtigen. Gegenliber der Bestandssituation bedeutet das aber vor
allem auch, den Bedarfen des Fuldverkehrs mehr Raum zu geben und damit

einen wesentlichen Beitrag zur Férderung des Zu-Ful3-Gehens zu leisten.
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BVR Massnahmenprogramm

8 MASSNAHMENPROGRAMM

8.1 Malnahmen mit sehr hoher Wirksamkeit

Verkehrssicherheit BahnhofstraBe

Im Bestand sind neben dem erheblichen Kfz-Verkehrsaufkommen und ho-
hen Kfz-Geschwindigkeiten vor allem die nicht vorhandenen Querungsmog-
lichkeiten fur den FuRverkehr wie auch die fehlende Anbindung des Bahn-
hofs im Radverkehrsnetz als problematisch zu benennen. Zudem kann eine
attraktivere Gestaltung des Vorplatzes beim Bahnhof mit den Flachen der
Radabstellanlagen und den Wartebereichen der Fahrgaste des Offentlichen
Verkehrs zu mehr Aufenthaltsqualitat und damit letztlich zu einer gréReren

Bereitschaft zum Modal-Shift beitragen.

Zur Attraktivierung und damit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Bahn-
hofsumfeld wird eine bauliche Umgestaltung der Bahnhofstraflte im Abschnitt
Poststrale bis Hirterstralle empfohlen. Der Fokus wird einerseits auf den
querenden Fulverkehr, den Radverkehr vom bzw zum Bahnhof sowie die
Erhdhung der Aufenthaltsqualitat gelegt, zum anderen sollen Hol- und Bring-
verkehre vom bzw zum Bahnhof (Kiss&Ride) optimiert werden. Neben der
Umgestaltung auf Basis von verkehrlichen Belangen wurde schon im ISEK
der Gemeinde eine Attraktivierung im Bahnhofsumfeld empfohlen, zudem
liegt fur das Rathausumfeld entlang der Bahnhofstrale nérdlich der Post-
stral3e eine stadtebauliche Rahmenplanung vor. Die zentralen MalRnahmen
fur die Attraktivierung der Bahnhofstral3e sind in Abbildung 8-1 ersichtlich

und umfassen

¢ FuRgangeriberweg mit Fahrbahnteiler

e Bushalte auf der Fahrbahn

o Kiss&Ride-Stellplatze in beide Fahrtrichtungen in Bahnhofsnahe
e Tempo 30 und Verkehrsberuhigung

e Attraktive Oberflachengestaltung

¢ Optimierung Knoten Poststralle
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Im unmittelbaren Bereich des Vorplatzes wird die Errichtung eines Fahrbahn-
teilers (Mittelinsel) mit einer Breite von 2,0 m empfohlen, zudem ist beim Zu-
gang zu den Bahnsteigen unter Berlicksichtigung der erforderlichen Sichtfel-
der sowie einer direkten Wegflihrung die Einrichtung eines FuRgangertber-
weges vorgesehen. Die notwendigen Voraussetzungen dafiir wurden gepruft

und bestatigt.

Im Fahrbahnteiler ist eine Begrinung mdglich, wobei die Mdglichkeit von
Baumpflanzungen fur eine zusatzliche Attraktivierung und Verkehrsberuhi-
gung unter Einhaltung der erforderlichen Sichtbeziehungen zu prifen ist. Im
Bereich des Fahrbahnteilers sind die Fahrstreifen gemal RASt bei Linien-
busverkehr mit einer befahrbaren Breite von jeweils 3,25 m auszufihren, auf
dem ndrdlich angrenzenden Abschnitt, im Bereich der K&R-Stellplatze, ist
die Fahrbahn mit einer gesamten Breite von 6,0 m zu dimensionieren. Eine
Verlangerung des Fahrbahnteilers in diesem Bereich wird empfohlen, um
dem auf der Fahrbahn zufahrenden Radverkehr eine Querungshilfe zu den
Radabstellanlagen anzubieten. In diesem Fall missten die dort vorgesehe-
nen K&R-Stellplatze neu situiert werden. Fir eine sichere Radverbindung
aus/in Richtung Siden wird die Verbreiterung des Gehsteiges auf der Ost-

seite und die Ausfiihrung als kombinierter Geh- und Radweg vorgeschlagen.

Bei der empfohlenen Errichtung eines Fahrbahnteilers stellt die Verlegung
der Bushalte auf die Fahrbahn eine sowohl sichere als auch fahrgastfreund-
liche Ausflihrung dar, zumal es sich um keine Start- oder Endhaltestelle han-
delt. Fir verbesserte Sichtbeziehungen ist der Fuligangeriberweg in diesem
Fall vom Fahrbahnrand abzurlicken, zudem kdnnen die derzeitigen Bus-
buchten kunftig als K&R-Stellplatze genutzt werden. Eine barrierefreie Aus-
fuhrung der Haltestelle (Hohe) ist anzustreben und Fahrgastunterstéande sind

im Zuge der Detailplanung vorzusehen.
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Fur Kiss&Ride werden je Fahrtrichtung drei Halteplatze fir Pkw vorgesehen,
erganzend dazu ist die Anordnung weiterer K&R-Stellplatze auf den angren-
zenden Flachen der P&R-Anlage in Abstimmung mit der DB mdglich. Zu-
satzliche Stellplatze fir K&R sind au3erdem in Fahrtrichtung Stiden vor der
Backerei vorgesehen, die zudem von Kundinnen und Kunden zum Halten
bzw fur Ladetatigkeiten genutzt werden konnen. Diesbezuglich ist beim Aus-
fahren aus der Hirterstral’e auf die Einhaltung der erforderlichen Sichtfelder

Zu achten.

Am Vorplatz wird eine Verkehrsberuhigung und im Abschnitt Schwabenweg
bis Hirterstral’e eine Verordnung jedenfalls von Tempo 30 (derzeit 50 km/h)
empfohlen, zumal in diesem Abschnitt auch die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn vorgesehen ist. Neben der rechtlichen Verordnung ist vor
allem die bauliche Ausfiihrung des Strallenraumes daflr relevant, dass die

zuldssige Hochstgeschwindigkeit auch tatsachlich eingehalten wird.

Der gesamte Abschnitt vor dem Bahnhof soll zudem niveaugleich ausgefiihrt
werden. Dabei ist die Fahrbahn mittels nahezu niveaugleich ausgeflihrtem
Pflasterstreifen (3 cm Hohenunterschied als Tastleiste) mit einer Breite von
0,25 m abzutrennen. Der Pflasterstreifen ist nach innen zu versetzen, um
eine optische Einengung zu erzeugen. Zudem sind dafir stidlich und noérd-
lich Fahrbahnanhebungen erforderlich, die gemeinsam mit den Verschwen-
kungsbereichen am Beginn des Fahrbahnteilers sowie der Fahrbahneinen-
gung beim Knoten Hirterstralte (Torwirkung) MaRnahmen fiir eine Reduzie-
rung der Geschwindigkeit vor dem Bahnhof darstellen. Empfohlen wird die
Umsetzung einer optisch ansprechenden Oberflachengestaltung mit Pflaste-
rung in einer barrierefreien und flur den Radverkehr geeigneten Ausfihrung.
Alternativ dazu und jedenfalls temporar kénnen Farbasphalt oder gestalteri-
sche Elemente mittels Fahrbahnmarkierung in Betracht gezogen werden,
beispielsweise Querelemente zur Unterbrechung des linearen Stralienver-
laufes. Um unerlaubtes Parken oder Befahren der Gehbereiche zu vermei-
den, ist auf dem niveaugleichen Abschnitt die Errichtung von Mdblierungs-

elementen (Poller, Sitzbanke etc.) erforderlich.
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Fir den Kreuzungsbereich Bahnhofstralle — Poststralie wird eine Umgestal-
tung erstim Zuge der Entwicklung und Bebauung des direkt an der Kreuzung
liegenden Grundstlickes der Gemeinde empfohlen. In einem ersten, tempo-
raren Schritt zur Verbesserung der Kreuzungsgeometrie im Hinblick auf den
querenden Fuldverkehr wird eine befahrbar ausgefiihrte Mittelinsel empfoh-
len. Fur diese Kreuzungslosung wurde die Befahrbarkeit mit einem 3-Achs-

Lkw gepruft und bestatigt. Alternativ ist auch ein Minikreisverkehr méglich.

Basislésung

Aufgrund der Dringlichkeit einer Querungsmadglichkeit im Bahnhofsbereich
wurde erganzend zu der beschriebenen Empfehlung zur Umgestaltung des
gesamten Strallenraumes eine Basislosung (Abbildung 8-2) ausgearbeitet,
die mit geringem Aufwand sehr kurzfristig umgesetzt werden kann. Die ge-
mal FGSV erforderlichen Verkehrsstarken im FuRverkehr und im Kfz-Ver-
kehr (Tabelle 8-1) wurden bereits im Zuge einer am Mittwoch, 26.06.2024
durchgefiihrten Verkehrszahlung (Tabelle 8-2) erhoben. Zu betrachten ist
dabei die Spitzenstunde des querenden Fullverkehrs an einem Werktag mit
durchschnittlichem Verkehr, der Kfz-Verkehr bezieht sich auf die gleiche

Stunde und den in einem Stlck zu querenden Fahrbahnteil.

—

Kfzh

& 0-200 200-300 300-450 450-600 600-750 iiber 750
_— g/h
0- 50
50-100 FGU moglich | FGU moglich | FGU empfohlen | FGU méglich
100-150 FGU moglich | FGU empfohlen | FGU empfohlen
iiber 150 FGU méglich
Tabelle 8-1: Einsatzbereiche fiir FGU
FuBverkehr Zum Bahnhof Vom Bahnhof Beide Ri.
07:00 bis 08:00 Uhr 49 30 79
Kfz-Verkehr Ri. Norden Ri. Stiden Beide Ri.
07:00 bis 08:00 Uhr 246 223 469
Tabelle 8-2: Verkehrszahlung Bahnhofstralle
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Abbildung 8-2: Verkehrssichrheit und Attraktivierung Bahnhofstral’e — Basislésung
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Durch die vorgeschlagene Basislosung kann die Moglichkeit fir ein sicheres
Queren der Bahnhofstralte deutlich verbessert werden. Dazu muss der Ful3-
gangeruberweg mit einem (temporaren) Fahrbahnteiler mit einer Breite von
2,0 m kombiniert werden, um eine allenfalls gegebene Scheinsicherheit flr
querende FuBlganger zu verhindern, wenn dieses die Fahrbahn in einem
Stlck queren mussten. Zudem wird dadurch ein Halten der Linienbusse auf
der Fahrbahn ermdglicht und ein Vorbeifahren des Kfz-Verkehrs verhindert.
Im Zuge der Einrichtung des temporaren FuRgangeriberweges wird zudem
die Errichtung einer befahrbaren Mittelinsel am Knoten Poststralie empfoh-
len, um auch in diesem Bereich das Queren fur den FuBverkehr zu verbes-

sern.

Weiterfuhrung bei stadtebaulicher Entwicklung

In Richtung Norden bis zur Unterflihrung der Bahntrasse wird die Attraktivie-
rung der Bahnhofstralle nach einheitlichen Gestaltungsprinzipien und dem
Prinzip ,Shared Space“ zur Umsetzung empfohlen, wobei diese Umgestal-
tung im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung rund um das Rathaus und
zeitlich entkoppelt von den Baumalnahmen im Zuge der Bahnunterfihrung
durchgefuhrt werden sollte. In der stadtebaulichen Rahmenplanung im Rah-
men des ISEK sind drei mogliche Bebauungsvarianten mit folgenden Pla-

nungszielen angefuhrt:

o Aufwertung der Bahnhofstralie als wichtiger stadtebaulicher Raum

e Absicherung urspringlicher ortsbildpragender Strukturen durch die Ab-
folge dreier Solitare

e Ausbildung von Raumkanten

e Starkung der Auffindbarkeit und kurzer Wege durch eine verbesserte
Durchwegung im Umfeld des Rathauses

e Erhalt wichtiger Freirdume im Umfeld des Rathauses
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Die drei Bebauungsvarianten der Rahmenplanung sind aus Abbildung 8-3

ersichtlich.
e (6 v e i By N
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Abbildung 8-3: Rahmenplanung Rathausumfeld
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Attraktivierung St2363 im Zentrum

Der Bereich vor der Gemeindehalle prasentiert sich im Bestand streng funk-
tional und wird primar von den groRzugig dimensionierten Verkehrsflachen
im Zuge der St2363 bestimmt (Abbildung 8-4). Insgesamt betragt Quer-
schnittsbreite fur den Kfz-Verkehr bis zu 17 m und umfasst drei Fahrstreifen
sowie zudem Busbuchten auf beiden Seiten. Gerade in diesem Bereich ist
es deshalb schwer bis kaum moglich, die Staatsstralle auf direktem Weg
sicher zu queren. Entsprechende Mdéglichkeiten befinden sich etwas weiter

im Norden und Siden und erfordern jeweils einen Umweg.

Abbildung 8-4: Gemeindehalle an der St2363

Empfohlen wird eine Attraktivierung dieses zentralen Abschnittes der St2363
im Einklang mit dem ISEK, das diesen Bereich rund um Nahversorgung und
Gemeindehalle als einen rdumlichen Schwerpunkt und faktisch als zentralen
Bereich in der Gemeinde definiert. Im Detail werden folgende Einzelmal3-

nahmen zur Umsetzung empfohlen und sind aus Abbildung 8-5 ersichtlich:

¢ Redimensionierung der Flachen fir den Kfz-Verkehr
e Errichtung von Fahrbahnteilern als Querungshilfe
e Optimierung der Radverkehrsfihrung

e Attraktivierung durch Begrinung und andere Malihahmen
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Redimensionierung der Flachen fiir den Kfz-Verkehr: mit bis zu 18 m auf
der Friedrich-Fuckel-Strale und bis zu 17 m auf der St2363 sind die Ver-
kehrsflachen generell und im Besonderen flir zentrale Bereiche innerorts
sehr grofRzligig dimensioniert. Durch eine Redimensionierung des Stralen-
raumes mit Blick auf Regelbreiten kann den Bedarfen der anderen Ver-
kehrsteilnehmer besser entsprochen werden. Im Einklang damit sollten die
bestehenden Busbuchten in verkirzter Form fur eine Benutzung mit gangi-
gen 12 m-Bussen erhalten bleiben. Fir Schulbusse, die zum Teil langere
Zeit halten oder warten missen, wird eine Nutzung am Parkplatz Stadion
sudwestlich der Sportanlage und eine entsprechende Markierung bzw Hal-
testelleneinrichtung empfohlen. In der Friedrich-Fuckel-Strae sollen durch
die Redimensionierung Gestaltungsmoglichkeiten entstehen, die vor allem
mit Grinflachen und StralRenbaumen einer Entwicklung zur innerstadtischen
Hitzeinsel entgegenwirken kdnnen. In diesem Zusammenhang ist ein Aus-
bau der im Bestand zu schmalen Mittelinsel vorgesehen, eine entspre-
chende Uberpriifung der Befahrbarkeit mit Sattelziigen (Anlieferung) ist mit-

tels Schleppkurven erfolgt.

Errichtung von Fahrbahnteilern als Querungshilfe: die nérdlich der Kreu-
zung vorgesehene Mittelinsel kann durch Redimensionierung der Fahrstrei-
fen mit der erforderlichen Breite ausgefiihrt werden und jene weiter stidlich
kann zwischen den beiden Linksabbiegestreifen in die Friedrich-Fuckel-
StralRe bzw in die Wendelsteinstralle situiert werden. Dafiir wurde der Links-
abbiegestreifen in die Friedrich-Fuckel-Stralle im Entwurf deutlich verlangert
und die Planung generell am Bestand orientiert, um die beiden Mittelinseln

mit moglichst wenig baulichem Aufwand errichten zu kdnnen.

Optimierung der Radverkehrsfiihrung: gemaR Zielnetz wird fur den Rad-
verkehr die Einrichtung eines kombinierten Geh- und Radweges vorgeschla-
gen. Eine Weiterfihrung nach Norden bis zur Firma Lidl ist aufgrund der ge-
gebenen Rahmenbedingungen schwierig zu realisierung und jedenfalls im
Rahmen einer Detailplanung zu prifen. Die bei der Zufahrt zur Michael-

Ende-Schule genannte Problemstelle soll gemafl Empfehlung (siehe M 2.23
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Zu- und Abfahrt Michael-Ende-Schule) behoben werden, zudem sollten die
direkt im Zugangsbereich vor der Schule bestehenden Kfz-Stellplatze jeden-

falls reduziert werden (siehe M 1.8 Sicheres Schulumfeld).

Attraktivierung durch Begriinung und andere MaBnahmen: Zur Begri-
nung, Beschattung und Attraktivierung werden beidseitig Baumpflanzungen
empfohlen, zumal groRkronige Baume aufgrund der optischen Fahrbahnein-
engung auch zu einer Verringerung der Fahrgeschwindigkeit und damit zu
einer Verkehrsberuhigung beitragen kénnen. Insgesamt sollte der Bereich
vor der Gemeindehalle aufgewertet und kunftig — auch ohne letztlich eine
hohe Aufenthaltsqualitat zu erzielen — jedenfalls nicht mehr als ein ,Nicht-Ort’
oder Durchgangsraum wahrgenommen werden, den man mdglichst schnell
wieder verlassen mdchte. Fur die Gestaltung kann unter anderem jene FI&-
che genutzt werden, die durch eine Verkirzung der Busbucht zur Verfigung
steht.

Optimierung St2363 im Bereich Lidl

Im Zentrum von Raubling stellt die West-Ost-Verbindung auf der Hoéhe von
,Am Baumgarten® eine zentrale Querungsmaoglichkeit dar und sollte deshalb
fur den Fuf®- und Radverkehr optimiert werden. Die auf der St2363 beste-
hende Mittelinsel befindet sich nicht in der Wunschlinie und ist fir Fu3gan-
gerinnen und FulRganger mit Umwegen verbunden. Generell stellt der ge-
samte Kreuzungsbereich (Lidl-Kreuzung) eine Problemstelle dar, die in den
verschiedenen Beteiligungsformaten oft genannt wurde und eine Optimie-
rung erfordert. Im Hinblick darauf wurden drei Varianten erarbeitet, die eine
bestandsnahe Optimierung mit moderatem Aufwand (Variante 1), eine dem-
gegenuber aufwandigere bauliche Losung mit Verlegung des Strallenverlau-
fes (Variante 2) sowie eine Anpassung der Verkehrsfihrung (Variante 3) um-
fassen. Aus Abbildung 8-6 ist die derzeitige Situation sudlich der Kreuzung
mit dem Linksabbiegestreifen Am Baumgarten (Blickrichtung Nord) sowie
nordlich der Kreuzung mit dem Linksabbiegestreifen Im Einfang (Blickrich-

tung Sud) ersichtlich.
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Abbildung 8-6: St2363 auf Hohe Lidl im Bestand

Variante 1: Bestandsnahe Optimierung

Bei dieser Variante soll auf dem Abschnitt zwischen Am Baumgarten und Im
Einfang eine an die Bestandssituation angelehnte Attraktivierung erfolgen
(Abbildung 8-7). Um aus Richtung Norden dadurch die Einfahrt in den Zen-
trumsbereich von Raubling zu verdeutlichen, wie auch im ISEK empfohlen,
soll der groRziigig dimensionierte Strallenraum mittels Fahrbahnteilern

strukturiert werden.
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Optimierung St2363 im Bereich Lidl (Variante 1)

Abbildung 8-7:
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Dadurch entstehen zudem Querungsmoglichkeiten und kann insgesamt auf
eine Verkehrsberuhigung in diesem sensiblen Kreuzungsbereich hingewirkt
werden. Konkret ist der Linksabbiegestreifen Richtung Im Einfang in dieser
Lange nicht erforderlich und kann verkirzt und der dadurch freiwerdende
Straltenraum als Mittelinsel mit Griinflache genutzt werden. Auf dem zentra-
len Abschnitt im Bereich der bestehenden Sperrflache kann ein Fahrbahn-
teiler mit 3,0 m Breite und Fuligangeriberweg eingerichtet werden, wobei
der verbleibende Linksabbiegestreifen Richtung Lidl mit einer Lange von ca.
23 m auch kinftig ausreichend dimensioniert ist. Die stdlich von der Lidl-
Kreuzung bestehende Mittelinsel soll unter Ausnutzung der bestehenden
Maoglichkeiten verbreitert und gegebenenfalls nach Norden verlangert und

begriint werden.

Im Hinblick auf den sensiblen Kreuzungsbereich, der im Bestand aufgrund
der StraRengeometrie insbesondere ein Linkseinbiegen aus beiden Richtun-
gen erschwert, kann durch diese Malinahmen eine Reduzierung der tatsach-
lich gefahrenen Geschwindigkeiten und insgesamt eine Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit erzielt werden. Dazu tragt auch eine verringerte Trennwir-
kung bei, die den Fuldggangern ein besseres Queren in diesem Bereich er-
madglicht. Zur Verdeutlichung der Vorrangregelungen am Knoten wird zudem

die Markierung einer Wartelinie am Knotenarm Am Baumgarten empfohlen.

Auf Basis der Bestandsanalyse zum Offentlichen Verkehr wird in diesem Be-
reich zudem die Einrichtung einer Bushaltestelle mit Fahrbahnhalten emp-
fohlen (siehe M 2.27 Erganzung Bushaltestelle ,Im Einfang®). Dadurch ist
eine verbesserte Erreichbarkeit sowohl beim Einkauf von Produkten des tag-
lichen Bedarfs (Lidl-Markt) als auch fur den gesamten nach Osten angren-
zenden Siedlungsraum maoglich. Durch die auf der Fahrbahn kurz haltenden
Busse kdnnen im Hauptverkehrsstrom sogenannte Zeitllicken geschaffen
werden, die eine Verbesserung fur den an der Lidl-Kreuzung nach links ein-
biegenden Kfz-Verkehr bewirken. Gleiches gilt auch bei querenden Perso-
nen. Erganzend ist zu prufen, inwiefern eine direkte Durchwegung von der

Haltestelle zum Eingang des Marktes mdglich ist.
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Beim Einmindungsbereich Im Einfang ist hinsichtlich der Stralenbreite eine
Redimensionierung erforderlich. Die Befahrbarkeit des umgeplanten Kno-
tens wurde mittels Schleppkurven mit einem 3-Achs-Lkw gepriift. Erganzend
dazu sollte zur Erhéhung der Verkehrssicherheit eine Anhebung und Einfar-

bung der Fahrbahn in diesem Bereich erfolgen.

Um auf dem Geh- und Radweg im Stra3enabschnitt Am Baumgarten ein Be-
fahren oder Parken durch Schwerfahrzeuge zu unterbinden, wird neben re-
gelmaRiger Beschilderung auf gerader Strecke das Aufstellen von Pollern

empfohlen (siehe M 2.26 Geh- und Radweg ,Am Baumgarten®).

Variante 2: Verlegqung StralRenverlauf

Bei dieser Variante wird eine Verlegung des Stralienverlaufes der St2363 in
Richtung Norden zur Umsetzung empfohlen. Durch dieses Abriicken konnen
die Sichtbeziehungen an der Lidl-Kreuzung verbessert werden, zudem be-
wirken die gegenuber dem Bestand kleineren Radien sowie die auch bei die-
ser Variante vorgesehenen Fahrbahnteiler eine Verringerung der Fahrge-

schwindigkeiten und ermdglichen dadurch wiederum Zeitllicken.

Die fur Busse mit einer Ladnge von 12 m ausgelegte Bushaltestelle ist so wie
bei Variante 1 vorgesehen, wobei aufgrund der abgerickten Fihrung beid-
seitig die Errichtung von Busbuchten jedenfalls mdglich ist. Am nérdlichen

Ende des Fahrbahnteilers ist ein Fuligangeriberweg vorgesehen.

Variante 3: Anpassung Verkehrsflihrung

Bei dieser Variante wird grundsétzlich eine Offnung des Stralenabschnittes
Veichtbauernweg in Richtung Westen angestrebt, um dadurch eine direkte
Verbindung zwischen der Prinzregentenstra’e und St2363 zu ermoglichen.
Dadurch kann zudem der StraRenzug Am Baumgarten entlastet und die be-
stehende Problemstelle in weiterer Folge entscharft werden. Im Bestand ist
an der Kreuzung St2363 / Veichtbauernweg eine Lichtsignalanlage vorhan-
den und koénnte eine zusatzliche Zufahrtsbelastung am Knoten problemlos

abgewickelt werden.
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Optimierung St2363 im Bereich Lidl (Variante 2)

Abbildung 8-8:
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Nachhaltige Siedlungsentwicklung

Generell hat die Siedlungsentwicklung Auswirkungen auf das Mobilitatsver-
halten. Zersiedelung macht eine flachendeckende Versorgung mit offentli-
chen Verkehrsmitteln schwieriger und teurer. Das Radfahren und auch das
zu Ful gehen sind in kompakten Siedlungsstrukturen von zentraler Bedeu-
tung, wogegen Zersiedelung die Abhangigkeit vom Kfz nachvollziehbar for-
dert. Demnach Ubernimmt die Flachennutzungs- und Bebauungsplanung
eine zentrale Rolle bei der Erzeugung aber auch der Losung von Problemen
im Verkehrsbereich, wobei unbeabsichtigte Fehlentwicklungen oft kaum

oder nur mit erheblichem Aufwand repariert werden kénnen.

Im vorliegenden ISEK werden unter anderem Ziele und MaRnahmen zur
kiinftigen Siedlungsentwicklung definiert. Diesbezliglich wird empfohlen, vor
allem die darin angeflihrte ,Aktive Baulandentwicklung Innen vor Au3en auf-
zugreifen und bei der kiinftigen Siedlungsentwicklung in Raubling mit Blick
auf verkehrsplanerische Aspekte grundsatzlich die folgenden Prinzipien zu

berlcksichtigen:

e Nachverdichtung und Aktivierung von Leerstand

¢ Baulandentwicklung nach dem Prinzip ,Innen vor Auften®
e Schienen- und OV-orientierte Siedlungsentwicklung

e Schaffung einer Gemeinde bzw. Region der kurzen Wege

e Umsetzung von Pkw-reduzierten Wohnquartieren
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Umgestaltung Knoten St2363 / St.-Nikolaus-StralRe

Im Kreuzungsbereich von St2363 und St.-Nikolaus-Strafl’e (Abbildung 8-9)
sind die Infrastrukturen fir den Fuf3- und Radverkehr unzureichend. Eine
Querungsmaoglichkeit am Knoten gibt es nur am sldlichen Knotenarm in
Form einer Bedarfsampel, an den Gbrigen Knotenarmen ist ein gesichertes
Queren nicht méglich. Zudem besteht auf der St.-Nikolaus-Stral3e in Rich-
tung Ortskern Pfraundorf, auf einer der wenigen Querungsstellen der Bahn,
keinen Geh- oder Radweg. Im Zuge der Beteiligung wurde zudem das Par-
ken vor der Backerei Bockmeier direkt im Kreuzungsbereich als problema-
tisch genannt. Diesbeziiglich ist zu erganzen, dass ein ungeordnetes Zu-
/Abfahren von einem Parkplatz direkt im Knotenbereich einer hochrangigen

StralRe aus Grunden der Verkehrssicherheit generell zu vermeiden ist.

Abbildung 8-9: Knoten St2363 / St.-Nikolaus-StralRe im Bestand

Zur Behebung dieser Problemlage werden die folgenden EinzelmalRnahmen

zur Umsetzung empfohlen:

e Vollsignalisierung am Knoten
e Optimierung FuB- und Radverkehrsinfrastruktur

e Neuorganisation Zu-/Abfahren Parkplatz Backerei Bockmeier
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Umgestaltung Knoten St2363 / St.-Nikolaus-Stralle

Abbildung 8-10:
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Vollsignalisierung am Knoten: im Rahmen der durchgefiihrten Verkehrs-
zahlungen wurden am Querschnitt der St.-Nikolaus-Stral3e in Fahrtrichtung
Osten wahrend der Spitzenstunde 107 Kfz erhoben. Damit ist die zwischen
dem Bahnilbergang und der St2363 bestehende Distanz von rund 75 m aus-
reichend groB}, um fir den zufahrenden Kfz-Verkehr gentigend Aufstellflache
bereitstellen zu kdnnen. Von einer vollstandigen Signalgeregelung am Kno-
ten sind zudem positive Effekte im Hinblick auf eine Verkehrsberuhigung in

der St.-Nikolaus-Stral3e zu erwarten.

Optimierung FuB3- und Radverkehrsinfrastruktur: bedingt durch die Voll-
signalisierung ist beim Einbiegen von der St.-Nikolaus-Stral3e kein Linksab-
biegestreifen mehr erforderlich. Dadurch kann der Verkehrsraum neu geglie-
dert und nordseitig ein Geh- und Radweg in Richtung Pfraundorf umgesetzt
werden. Vor dem Bahnlbergang sollte aufgrund der wechselnden Anlageart
im Radverkehr eine Querungshilfe vorgesehen werden, damit Radfahrende
sicher von der Fahrbahn auf den Geh- und Radweg wechseln kénnen. Zu-
dem sind an allen Knotenarmen signalgeregelte Fulgangeribergange um-
zusetzen. Fur den Radverkehr in Richtung Norden ist ein Geh- und Radweg
ostseitig der St2363 bis zum Kreisverkehr vorgesehen, in Richtung Osten
entlang des Erlenweges kann der Radverkehr auf der Fahrbahn im Misch-

verkehr (Sharrows) geflihrt werden.

Neuorganisation Zu-/Abfahren Parkplatz Backerei Bockmeier: die der-
zeitige ErschlieBung der Backerei direkt im Kreuzungsbereich entspricht
nicht den Anforderungen an eine Ubersichtliche und sichere Gestaltung und
sollte deshalb neu organisiert werden. Kunftig sollte Gber die St2363 nur die
Zufahrt erfolgen und die Ausfahrt ausschliellich in den Erlenweg gestattet
werden. Dementsprechend ist die Lichtsignalanlage so anzuordnen, dass sie
fur ausfahrende Kfz aus dem Parkplatz gut sichtbar ist. Der Gehsteig ist im
Bereich des Parkplatzes baulich mittels Hochbord oder mittels Pollern abzu-

trennen und insofern verkehrssicher auszufiihren.
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Sicherer Schulweg

Um die Verkehrssicherheit am Schulweg zu erhéhen, werden vom Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern, fir Sport und Integration folgende Mal}-

nahmen zur Umsetzung empfohlen:

e Schulwegtraining fur Schulanfanger

e Ausbildung und Einsatz von Schiilerlotsen und Schulweghelfern
e Schulbusse und Schulbushaltestellen

e Schulweglberwachung

o Verkehrsrechtliche Anordnung oder bauliche MaRnahmen

Nicht explizit angeflhrt werden Schulwegpléne und damit ist deren Erstel-
lung vom Engagement und von der individuellen Entscheidung der jeweiligen

Schulen und Gemeinden abhangig.

Empfohlen wird die Erstellung von Schulwegplanen fir alle Schulstandorte
in der Gemeinde Raubling. Abgebildet wird darin das jeweilige Schulumfeld
und es werden verkehrssichere FuBwege zur Schule, empfohlene Que-
rungsstellen und zu vermeidende Gefahrenstellen aufgezeigt. Vor Schulbe-
ginn werden die Schulwegplane an Schilerinnen und Schiler und deren El-
tern verteilt und zudem die sichersten Schulwege ausgewahlt und trainiert.
Bereits im Zuge der Erstellung kénnen dariberhinaus punktuelle Problem-
stellen auf dem Schulweg identifiziert und behoben werden. Exemplarisch ist

die Gestaltung eines Schulwegplanes aus Abbildung 8-11 ersichtlich.
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Vorsicht

Gefahrliche (
B Stellen: \£ erhdhte Vorsicht

Schule empfohlener Schulweg Gefahr! Querung vermeiden!

Unterer Stadtplatz/Schulvorplatz: Lendgasse: Brockenweq: Kreuzung Brockenweg/Untere Lend:

Am Platz vor der Schule herrscht immer Die Lendgasse ist eine WohnsiraBe, somit Am Ende der Lendgasse fahrt eine Stiege An dieser Kreuzung gibt es einen Zebrastrei-
viel Verkehr! Dort parken Autos und Lkw, sollte der Verkehr dort eigentlich langsam hinab zum Brockenweq. Wenn du dort mit fen, der auf den Gehsteig der Unteren Lend
auBerdem kommit viel Vierkehr aus der unterweqgs sein. Manchmal fahren die Autos  deinen Freundinnen und Freunden gehst, fohrt. Auf einer Seite dieses Zebrastreifens ist
Lendgasse oder fahrt in die Mc gasse. und Lastwagen aber etwas schneller, dann drangle nicht, damit niemand auf die StraBe  die Sicht durch ein kleines weiBes Hauschen
Am Zebrastreifen stehen ofters Lastwagen, solitest du aufpassen. Auf einer StraBenseite  stolpert. Der Gehsteig am Brockenweg versperrt. Wenn du auf dieser Seite die Stra-
die gerade entladen werden. Sei hier beson-  ist ein Gehweq markiert, den solltest duim- st ziemlich schmal. Geht dort moglichst Be oberqueren mochtest, passe besonders

ders aufmerksam und Oberquere die StraBe mer benutzen. Wenn du mit deinen Freun- hintereinander und passt gut auf, denn am gut auf. Gehe erst los, wenn du sicher bist,
erst, wenn du sicher bist, dass alle Fahrzeuge  dinnen und Freunden unterwegs bist, geht Brockenweg sind oft sehr viele Fahrzeuge dass keine Autos kommen, oder alle Fahr-
stehen geblieben sind. dort hintereinander. unterwegs. zeuge stehen geblieben sind.

Abbildung 8-11:  Exemplarischer Schulwegplan
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M 1.7 Verkehrsfiihrung Ortskern Pfraundorf

Im Ortskern von Pfraundorf sind die in Nord/Sud-Richtung verlaufende St.-
Nikolaus-Strale und Breiteicher Stralle generell sehr schmal bzw jedenfalls
abschnittsweise fur die Abwicklung von Gegenverkehr mit einer zu geringen

Breite ausgestattet (Abbildung 8-12). Zugleich weisen beide Strallen ein fir

Gemeindestralien vergleichsweise hohes Verkehrsaufkommen auf.

Abbildung 8-12:  Engstellen Ortskern Pfraundorf
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Empfohlen wird die Umsetzung einer geanderten Verkehrsfiihrung im Orts-
kern von Pfraundorf entsprechend Abbildung 8-13, um dadurch den Ver-
kehrsablauf im Bereich der Engstellen zu verbessern und insgesamt zu einer
Reduzierung des Durchgangsverkehrs beizutragen. Durch die Einbahnfiih-
rung kann zudem eine direkte Durchfahrt von Pfraundorf verhindert und so
die Durchquerung in Nord/Sud-Richtung unattraktiver gemacht werden. Vor
allem Kfz-Fahrten aus der PrinzregentenstralRe Richtung Norden sollen da-
mit verstarkt auf die St2363 verlagert werden. Das Linkseinbiegen aus der
St.-Nikolaus-Straf3e in die St2363 ware mit der vorgeschlagenen Vollsignali-
sierung am Knoten (siehe M 1.2 Attraktivierung St2363 im Zentrum) besser
mdglich. Zudem sind die Vorrangregelungen an den Knoten so zu andern,
dass die Relationen in West/Ost-Richtung gegenuber den Relationen in

Nord/Sud-Richtung bevorrangt werden.

Vorgesehen ist die abschnittsweise Flihrung von Einbahnen auf der St.-Ni-
kolaus-StralRe und der Hoppenbichlerstra’e gegen den Uhrzeigersinn. Die
St.-Nikolaus-Stralle soll zwischen Breiteicher Strafle und Hoppenbichler-
stralle weiterhin in beide Richtungen befahrbar sein, um Umwegfahrten flr

die Anwohner im nordlichen Pfraundorf zu vermeiden.

Durch die Einbahnfiihrungen stehen mehr Flachen fir den Ful3- und Radver-
kehr zur Verfiigung. Der Radverkehr ist in Fahrtrichtung jeweils auf der Fahr-
bahn zu fihren (Tempo 30) und diesbeziglich durch auf der fahrbahn mar-
kierte Sharrows zu verdeutlichen. Gemal® ERA und im Besonderen unter
Berticksichtigung der erforderlichen Breiten ist zudem das Radfahren gegen
die Einbahn zu ermdglichen und die dafur vorgesehenen Schutz-/Radfahr-
streifen sind vollflachig einzufarben. An unibersichtlichen Stellen, Engstellen
und Knoten sind unter Beriicksichtigung der Schleppkurven des malfigeben-
den Fahrzeuges MalRnahmen zur Abtrennung (zB Poller) vorzusehen. In der
Breiteicher Stral’e und der Prinzregentenstralle wird jeweils abschnittsweise
die Umsetzung einer Fahrradstrale empfohlen. Im Detail zu prifen ist zu-
dem die direkte Durchwegung im Ortskern fir den Radverkehr. Generell sind

alle MaRnahmen in diesem Bereich mit der Feuerwehr abzustimmen.
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Abbildung 8-13:
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In Bezug auf die Umsetzung wird in einem ersten Schritt die temporare Ein-
richtung einer Einbahnflihrung als Verkehrsversuch empfohlen. In einem
nachsten Schritt kbnnen — nach der gewlinschten Reduktion des Kfz-Ver-

kehrs — die Einbahnstralien fir den Radverkehr gedffnet werden.

Im Zuge der Beteiligung wurden mehrmals die fehlenden Gehwege im Orts-
kern von Raubling angesprochen. Diesbezuglich ist anzumerken, dass auf-
grund der historisch gewachsenen Strukturen lediglich ein begrenzter Ver-
kehrsraum fUr die Bedienung aller Bedarfe zur Verfligung steht. Bei einer
reduzierten Geschwindigkeit von 30 km/h kann der FuRverkehr auf Gemein-
destraf3en grundsatzlich ohne eigene Anlage geflhrt werden. Dahingehend
tragen auch die Mallnahmen zur Reduktion des Kfz-Verkehrs in Pfraundorf

zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei, gerade auch fir Kinder.

Sicheres Schulumfeld

Die Schaffung eines verkehrssicheren Schulumfeldes und damit einherge-
hend die Férderung der aktiven Mobilitat am Schulweg — also das zu Ful}
gehen und Radfahren — gegeniber dem Bring- und Holverkehr der soge-
nannten Elterntaxis, ist Zielsetzung des Mobilitdtskonzeptes fur alle Schul-
standorte in Raubling mit insgesamt knapp 1.450 Schilerinnen und Schulern
im Schuljahr 2019/2020.

In Abbildung 8-14 ist der gesamte Malinahmenkatalog als Baukasten mit
rechtlichen Moglichkeiten sowie baulichen und begleitenden MalRhahmen

zur Schaffung eines sicheren Schulumfeldes ersichtlich.

Es wird empfohlen, alle Schulstandorte anhand dieses Kataloges im Detail
zu prufen und im Hinblick auf eine rasche Umsetzung dabei zunachst vor

allem auf begleitende MalRnahmen zu fokussieren.
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6 Schulstandorte in Raubling

d ygfundschule’" : “'(-Srundschul
R Redenfeldelm Kirchdo
Analyse des Schulumfeldes und Ableitung
von MaBnahmen und Lésungen

MaBRnahmeniibersicht

— Geschwindigkeitsbeschrankung Tempo 30 | — Fahrdynamische Hindernisse — Pedibus / Velobus

— Spielstrale, Fahrradstralle 0.8. — Querungsstellen fur den FuBverkehr — Elternhaltestellen (Kiss and Go)
— Halte- und Parkverbote — Aufenthaltsflache vor der Schule — Schulwegpléne

— SchulstraRe — Bodenmarkierungen und Piktogramme — Schulwegsicherung

— VerkehrsleitmaBnahmen — Optische Gestaltung des StraBenraumes — Verkehrs-und Mobilitatsbildung

-> Fiir jeweiliges Schulumfeld entsprechende Lésungen suchen und MaRnahmen setzen!

Abbildung 8-14:  Sicheres Schulumfeld — MaRnahmenkatalog

Grundschule GroRholzhausen

Fur die Grundschule in GroBholzhausen werden bereits im Mobilitadtskonzept
konkrete MaRnahmen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit ausgearbeitet,
da im Zuge der Erhebungsphase seitens der Gemeinde diesbeziglich Hand-
lungsbedarf angemerkt wurde. Im Detail wird die Umsetzung folgender Maf3-

nahmen empfohlen (Abbildung 8-15):

o FuRgangerfurt mit Druckampel auf der Brannenburger Stral3e:
Die Frequenzen im Fuverkehr und das Kfz-Verkehrs wurden im Zuge
der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes im Juni 2024 erhoben. Die er-
forderlichen Zahlen fir die Umsetzung einer Druckampel wurden nach-
gewiesen. Auf eine frihzeitige Erkennbarkeit der Querungsstelle ist zu
achten, die Sichtweiten sind — unter anderem aufgrund der Kuppe im

Straltenverlauf — im Detail zu prifen.

Mobilitadtskonzept Raubling — KONZEPT 68



BVR Massnahmenprogramm

¢ Mittelinsel am Knoten Kirchdorfer Strale / Tegernseer Strale:
Im Ortsteil Kirchdorf gibt es entlang der hochrangigen Stralten keine
Querungsmaglichkeiten. Unter anderem am Knoten Kirchdorfer Stralle /
Tegernseer Stral3e wird eine Querungshilfe in Form einer Mittelinsel

empfohlen (siehe M 2.2 Querungsmaoglichkeiten Gro3holzhausen).

e Attraktivierung des unmittelbaren Schulumfeldes:
Der Schulweg im Bereich der Schule und der Schulvorplatz sind zu at-
traktivieren. Sitzelemente und Begrinungen sind vorzusehen. Zudem
kann mittels Bodenmarkierungen am Stralenabschnitt die Aufmerk-

samkeit im Schulumfeld erhoht werden.

¢ Verlegung Parkplatz Schulpersonal und Kiss&Ride flr Elterntaxis:
Fur die Parkplatze des Schulpersonals am Vorplatz ist eine Verlegung
zu prufen. Zudem konnen Kiss&Ride-Stellplatze auf den vorhandenen

Flachen vor dem Feuerwehrhaus geprtft werden.

e Schulwegplan mit verkehrssicheren FulRwegen:
Als Unterstlitzung fir die Schiilerinnen und Schdiler ist fir das Schulum-
feld im Ortsteil GroRholzhausen ein Schulwegeplan (siehe M 1.6 Siche-

rer Schulweg) zu erstellen.
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Abbildung 8-15:  Schulwegsicherheit — Grundschule GroRholzhausen
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Michael-Ende-Schule Raubling

Bei der Michael-Ende-Schule sollte der Fokus vor allem auf die Verlegung
der Pkw-Stellplatze im unmittelbaren Schulumfeld, die Organisation des
Bring- und Holverkehrs sowie die Optimierung der Schulbushaltestelle gelegt

werden.

Zudem wurde die Einmindung in die St2363 im Zuge der Bestandserhebung
und Beteilung haufig als Gefahrenstelle benannt. Eine dementsprechende
Maflnahme zur Entscharfung dieser Problemstelle ist erforderlich. Es wird
grundsatzlich empfohlen, die Pkw-Stellplatze im unmittelbaren Schulumfeld,
welche Kfz-Verkehr am Schulweg induzieren, ganzlich bzw teilweise zu ver-
legen. Die vorhandenen Stellplatze sind ausgeschildert flir Michael-Ende-
Schule, Sporthalle, VHS RO/Inntal und TuS Raubling/Tennis. Der vorhan-
dene ,Parkplatz Stadion® stidwestlich der Sportanlage an der Wendelstein-
strale kdnnte — aufgrund der Ungleichzeitigkeit mit Sportveranstaltungen am
Wochenende bzw Veranstaltungen in der Gemeindehalle vorrangig abends
— untertags zu Schulzeiten zum Teil vom Lehrpersonal, als Kiss&Ride-An-
lage sowie als Haltestelle fur die Schulbusse genutzt werden. Die Wegedi-
stanz vom ,Parkplatz Stadion“ zur Michael-Ende-Schule betragt ca. 300 Me-
ter. Zudem ist anzuflhren, dass die bestehende Einmindung der Wendel-
steinstralle in die St2363 sehr gut ausgebaut ist, die Einmindung des der-
zeitigen Parkplatzes der Michael-Ende-Schule ist dagegen nicht optimal ge-
I6st. Bei Entfernung samtlicher Pkw-Stellplatze vor der Schule, wird die Zu-
fahrt — mit Ausnahme von Einsatzfahrzeugen, Lieferfahrzeugen, etc. — nicht

mehr befahren und kann riickgebaut werden.
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Grundschule Redenfelden

Bei der Grundschule Redenfelden ist der Fokus auf Kfz-Verkehrsberuhigung
entlang der Prinzregentenstralle, welche fur eine Strafle im Gemeindestra-
Rennetz ein sehr hohes Verkehrsaufkommen aufweist und aufgrund der Ge-
radlinigkeit zu Uberhdhten Geschwindigkeiten verleitet, zu legen. Die konkre-
ten MaRRnahmen, welche fir das Schulumfeld der Grundschule Redenfelden

vorgeschlagen werden, sind in Abbildung 8-51 ersichtlich.

Grundschule Kirchdorf

In Kirchdorf wurde der Knoten der Neubeurer Stral’e mit der Kufsteiner
Stralde im Jahr 2024 umgebaut. Jedenfalls werden bauliche MaRhahmen zur
Fahrbahneinengung im Abschnitt vor der Schule empfohlen. Im Bestand
werden die Gehbereiche und Aufstellflachen flr Fahrgaste ausschlief3lich
mittels Fahrbahnmarkierung abgegrenzt. Zudem ist die Verordnung von
Tempo 30 auf der Neubeurer Stral3e (Kreisstral’e) vor der Schule anzustre-
ben. Die Bushaltestellen sind in beide Fahrtrichtungen zu optimieren, Auf-
stellflachen (mittels Randsteinen abgegrenzt) und Fahrgastunterstande sind
erforderlich. Empfohlen wird die Gestaltung eines attraktiven und einladen-
den Eingangsbereiches zur Schule, eine Verlegung der im Eingangsbereich
situierten Pkw-Stellplatze sowie die Einrichtung einer Kiss&Ride-Zone fir

den Hol- und Bringverkehr wird empfohlen.

Grundschule Nicklheim

Im Schulumfeld der Grundschule Nicklheim wird eine Optimierung der be-
stehenden Querungsmaglichkeit (Mittelinsel) empfohlen. Es wird eine deut-
liche Abgrenzung zwischen Fahrbahn und sldseitigem Gehweg mittels Pol-
ler, Wegsperren, etc. vorgeschlagen, damit vor allem fur Kinder die Abgren-
zung verdeutlicht wird. Um eine Erhéhung der Aufmerksamkeit im Kfz-Ver-
kehr zu erreichen sind Bodenmarkierungen zu erganzen. Die Umsetzung ei-

nes Fuligangeriberweges bzw einer Blinkampel ist zu prifen.
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Gymnasium Raubling

Bei der Michael-Ende-Schule ist der Fokus auf die Erreichbarkeit im Radver-
kehr zu legen. Diesbezuglich wird die Umsetzung des Radverkehrs-Zielnet-
zes (siehe Abbildung 7-14) empfohlen. Vor allem folgende Verbindungen
sind fUr eine optimierte Anbindung des Gymnasiums fiir Radfahrende erfor-

derlich:

e Ausgehend von der neuen Kreisstral3e ist die Flihrung des Radverkehrs
Uber den Kapellenweg aufgrund der Zu- und Abfahrt zum Parkplatz und
des vorhandenen Busverkehres fur Schilerinnen und Schiler im Detail
zu betrachten. Eine Weiterflihrung entlang des Kapellenwegs in Rich-
tung Suden bis zur Kirchdorfer Stralte wird empfohlen.

e Zudem ist die Fihrung des Radverkehrs Uber den vorhandenen Weg
direkt westlich der Bahntrasse zu prifen. Die erforderlichen Breiten fur
Geh-/Radwege und Anforderungen in Bezug auf Befestigung und Be-
leuchtung sind zu prufen.

e Der Knoten BahnhofstraRe / Neue Kreisstralle wurde im Zuge des Mo-
bilitdts-Checks mit den Jugendlichen als Problemstelle am Weg zum
Gymnasium benannt. Dieser ist zu optimieren (siehe M 2.3 Querung
Neue KreisstralRe / Bahnhofstralie).

e Es wird eine Durchwegung flr den Ful3- und Radverkehr zwischen
Nicklheimer Stral3e und Neue Kreisstralte, welche eine direkte Verbin-
dung zwischen dem Raublinger Siedlungsgebiet und dem Gymnasium
darstellt, vorgeschlagen (siehe M 2.4 Wegeverbindung Nicklheimer
Stralte / Neue Kreisstralie). Diese ist auch bereits im vorliegenden
ISEK der Gemeinde Raubling enthalten. Auf der neuen Kreisstrale ist
eine entsprechende Querungsmaglichkeit vorzusehen.

e Um die Erreichbarkeit aus dem Zentrum zu optimieren, ist entlang der
Bahnhofstralde eine entsprechende Radverkehrsanlage erforderlich.

e Sudlich des Gymnasiums ist der Akeleiweg — als wichtige Verbindung
fur Schilerinnen und Schiiler aus Kirchdorf bzw Reischenhart — fir

Radfahrende zu optimieren.
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Radroute Brannenburg

Die Radroute infaus Richtung Brannenburg ist eine von insgesamt vier im
Zielnetz des Radverkehrs (siehe Abbildung 7-14) definierten Radrouten der
Netzebene 1 mit den aus Abbildung 7-15 ersichtlichen Anlagearten. Im Detail
werden fiir die Radroute Brannenburg folgende Anlagearten zur Umsetzung

empfohlen:

o St2363: ,Gehweg Radfahrer frei“ (Bestand) / Gemeinsamer Geh- und
Radweg (Ziel)

¢ RO7 / Ortsdurchfahrt Kirchdorf: Gemeinsamer Geh-/Radweg

e Primelweg: Mischverkehr mit Sharrows

o Wirtschaftsweg: Mischverkehr mit Sharrows

e Friedrich-Ritter-StralRe: Mischverkehr mit Sharrows

Grundsatzlich ist ein durchgangiger Geh- und Radweg entlang der St2363
anzustreben, wobei flir dessen Umsetzung entlang der St2363 in Raubling
eine detaillierte Planung erforderlich ist — insbesondere unter Bericksichti-
gung der vorhandenen Breiten und Frequenzen im Ful3- und Radverkehr.
Gemal Richtlinie (RASt) ist auf Stralken ohne Radverkehrsanlagen mit Ver-
kehrsstarken von 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h und einer zulassigen Héchstge-
schwindigkeit von mehr als 30 km/h der Gehweg bei ausreichenden Breiten
fur den Radverkehr freizugeben. Jedenfalls ist dabei eine méglichst durch-
gangige Freigabe fir den Radverkehr anzustreben und sind die Anlagen
deutlich zu beschildern und allenfalls mittels Bodenmarkierung zusatzlich zu
kennzeichnen. Dies betrifft in erster Linie die Querungsstellen bei einmiin-
denden StralRen, wo hinsichtlich Verkehrssicherheit eine besondere Auf-
merksamkeit erforderlich ist. Der Radverkehr ist dort in der Regel zu bevor-

rangen.

Far die Ortsdurchfahrt Kirchdorf (RO7 bzw RO25) wird ein baulich getrennter
Geh-/Radweg vorgeschlagen. Ein Entwurf flr die Umgestaltung der im Be-
stand sehr gro3zlgig dimensionierten Ortsdurchfahrt ist in Abbildung 8-18
und Abbildung 8-19 ersichtlich.
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Ab dem Primelweg ist der Radverkehr entlang des Primelweges bzw des
Gaulwiesengrabens in Richtung Suden bis nach Reischenhart zu fihren. Auf
diesen untergeordneten Wegen kann der Radverkehr ebenfalls im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Zur Orientierung und Erhéhung der
Aufmerksamkeit sind Sharrows (Abbildung 8-16) auf der Fahrbahn aufzu-

bringen.

Abbildung 8-16:  ,Sharrows” auf der Fahrbahn

Radroute Bad Feilnbach

Die Radroute infaus Richtung Bad Feilnbach ist eine von insgesamt vier im
Zielnetz des Radverkehrs (siehe Abbildung 7-14) definierten Radrouten der
Netzebene 1 mit den aus Abbildung 7-15 ersichtlichen Anlagearten. Im Detail
werden fur die Radroute Bad Feilnbach folgende Anlagearten zur Umset-

zung empfohlen:

e Bahnhofstrale Stud: Gemeinsamer Geh- und Radweg ostseitig

¢ Neue Kreisstralle: Gemeinsamer Geh- und Radweg (vorhanden)

o Kapellenweg: im nérdlichen Abschnitt Gehweg ,Radfahrer frei“ (vorhan-
den) / im sudlichen Abschnitt beidseitige Schutzstreifen

o Am Ammer / Spdcker Straflde: Mischverkehr und Sharrows

e Ammerbach / Wirtschaftsweg: Mischverkehr und Sharrows

e Blodermuhle: Mischverkehr und Sharrows

e Wirtschaftsweg: Mischverkehr und Sharrows

e FeldstralRe / Litzldorfer StraRe: Mischverkehr und ,Sharrows”
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Sidlich des Bahnhofs wird ostseitig entlang der Bahnhofstralle auf einer
Lange von ca. 450 m die Errichtung eines kombinierten Geh- und Radweges
empfohlen. Eine bauliche Trennung ist aus fachlicher Sicht aufgrund der Kfz-
Verkehrsstarken — unter anderem aufgrund der Zufahrt zur P&R-Anlage —
und Geschwindigkeiten erforderlich und aufgrund der vorhandenen Gesamt-
breiten am Querschnitt von 11,0 bis 11,5 m auch mdglich. Erforderlich ist
daflir eine Reduzierung der vorhandenen Fahrbahnbreite, die im Bestand mit
7,0 bis 8,0 m anzugeben ist. Am sudlichen Ende ist der bahnbegleitende
Weg im Abschnitt unter der Bricke fur den Radverkehr zu ertlichtigen und
sind die Querungsmdglichkeit zum vorhandenen Gehweg mit ,Radfahrer

frei“ entlang Neue KreisstralRe hinsichtlich Verkehrssicherheit zu optimieren.

Entlang der Neuen Kreisstralle ist slidseitig ein Gehweg mit ,Radfahrer frei®
bereits vorhanden. Bei Umsetzung der vorgeschlagenen Durchwegung von
der Nicklheimer StralRe zur Neuen Kreisstral3e wird hier die Errichtung eines

Fahrbahnteilers als Querungshilfe empfohlen.

Am Kapellenweg ist im nérdlichen Abschnitt ein Gehweg mit ,Radfahrer frei*
vorhanden. In weiterer Folge wird beidseitig die Markierung von Schutzstrei-
fen flr den Radverkehr empfohlen. Diesbezlglich sind jedenfalls Maf3nah-
men zur Verringerung des Kfz-Verkehrs und der Geschwindigkeit am Kapel-

lenweg erforderlich.

Auf den weiteren Abschnitten der Radroute in Richtung Bad Feilnbach kann
der Radverkehr im Mischprinzip auf der Fahrbahn und verdeutlicht durch
Sharrows (siehe Abbildung 8-16) geflihrt werden. Die abseits des Strallen-
netzes geflhrten Abschnitte sind zudem gemal M 2.6 Optimierung abseits
gefuhrter Hauptradrouten zur Erhéhung der Sicherheit entsprechend zu be-

leuchten und zu markieren.
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M 1.11 Gestaltung Ortsdurchfahrt Kirchdorf

Wegen der Ruckstufung der Ortsdurchfahrt in Kirchdorf (Abbildung 8-17) von
einer Bundesstral’e zur Kreisstralde, ist der vorhandene Verkehrsraum, vor
allem sidlich der Neubeurer Strale, gemessen an der Verkehrsfunktion sehr
grol3ziigig bemessen — zumal der in Nord/Sid-Richtung bestehende Durch-
gangsverkehr Gber die A93 oder allenfalls in Teilen die St2363 abzuwickeln
ist. Im Zuge der am Dienstag, 12. Marz 2024 durchgefiihrten Verkehrszah-
lung am Knoten mit der Neubeurer Stralle wurde auf der Ortsdurchfahrt am
Querschnitt stdlich des Knotens ein Verkehrsaufkommen von 477 Kfz in der

Spitzenstunde zwischen 17 und 18 Uhr erfasst.

Auf Basis der Nutzungsanspriche, des Verkehrsaufkommens und anderer
relevanter Kriterien ist die Strale gemal® RASt als ,Dérfliche Hauptstralle®

zu kategorisieren.

Abbildung 8-17:  Ortsdurchfahrt Kirchdorf im Bestand

Empfohlen wird die Umsetzung einer Neugestaltung fiir den Bereich der

Ortsdurchfahrt zwischen EdelweiRweg und Primelweg im Hinblick auf eine
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angestrebte Verkehrsberuhigung. Die Fahrbahnbreite ist dafir je nach Ab-
schnitt auf 6,0 bzw 6,5 m zu reduzieren. Damit wird die gemaf Richtlinie er-
forderliche Breite von 5,9 m fiir die Begegnung von zwei Lkw mit geringer

Geschwindigkeit eingehalten.

Entlang der Ortsdurchfahrt ist in einem ersten Schritt zwischen Neubeurer
Stralle und Primelweg ein durchgangiger Geh- und Radweg zu erganzen.
Bei einmindenden Nebenstralen sind jeweils Fahrbahnanhebungen und
eingefarbte Radverkehrsfurten vorzusehen. In einem zweiten Schritt ist die
Radverkehrsinfrastruktur gemafly Radverkehrs-Zielnetz in Richtung Norden
ins Ortszentrum Raubling umzusetzen. Abhangig von den vorhandenen
Stralenbreiten sind abschnittsweise Grunstreifen und StralRenbaume umzu-
setzen, die den StraRenzug sowohl attraktivieren als auch eine optische Ein-

engung des Stralenraumes bewirken.

Die im Bestand fehlenden Querungsmaoglichkeiten sind durch die Errichtung
von Mittelinseln auf Héhe Enzianweg bei der Kirche und auf Hohe Rosenweg
bei den Bushaltstellen unter Einhaltung der Sichtfelder zu erganzen. Auf
Hohe Enzianweg ist aufgrund der wichtigen Querungsstelle fur Radfahrende

jedenfalls eine Querungshilfe Richtung Akeleiweg umzusetzen.

Am Edelweillweg werden Einbahnfihrungen empfohlen (siche M 2.19 Ver-
kehrsfliihrung EdelweilRweg Kirchdorf), nordlich der Kirche in Fahrtrichtung
Westen (Beginn westlich Parkplatz) und westlich der Kirche in Fahrtrichtung
Siiden. Der Radverkehr ist jeweils in beide Fahrtrichtungen zu erméglichen

und sind entsprechende Beschilderungen und Piktogramme vorzusehen.

Von bzw nach Reischenhart soll der Radverkehr Giber den Primelweg abge-
wickelt werden. Eine sichere Querungsmaglichkeit fur Radfahrende ist des-
halb auch auf Hohe Primelweg unter Einhaltung der erforderlichen Sichtwei-
ten und Berlcksichtigung weiterer Rahmenbedingungen fur verkehrssiche-

res Queren umzusetzen.
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Attraktivierung PoststraBe

In den stadtebaulichen Zielsetzungen des ISEK wird die Poststralle als ein
Teilbereich der zu schaffenden Ortsmitte definiert und dementsprechend
eine Aufwertung empfohlen. Bemangelt werden diesbezuglich die hohe Ver-
kehrsbelastung, die Behinderung durch parkende Fahrzeuge und die zum
Teil Uberhdhten Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr. Entsprechende Hin-
weise wurden auch im Zuge der verschiedenen Beteiligungsformate ange-
merkt und zudem eine verbesserte Stralienbeleuchtung, eine Begriinung
durch Baumpflanzungen und eine sichere Umgestaltung des Kreuzungsbe-
reiches mit der Steinstral3e flir den Fuldverkehr eingemahnt — letztere unter
anderem bezogen auf einen fehlenden Gehweg, unzureichende Sichtbezie-

hungen und lange Querungsdistanzen.

Empfohlen wird eine Attraktivierung der Poststralle und eine Optimierung
der Verkehrsfiihrung, insbesondere im Hinblick auf die Umsetzung der unter
anderem auch im ISEK thematisierten Bebauung ,,Am Kreidenbach® und die
dafur vorzusehende ErschlieBung im Ful3- und Radverkehr. Zudem stellt der
geplante Neubau der Raiffeisen-Bank eine geeignete Gelegenheit fur die
Umgestaltung des StralRenraumes dar. Im Detail sollen dabei in Anlehnung

an die Ausfihrungen im ISEK folgende Aspekte bertcksichtigt werden:

¢ Bauliche Gestaltung zur Einhaltung von Tempo 30

o Beidseitig breite Gehwege mittels Hochbord

e Schutzstreifen flir den Radverkehr entlang der Poststralie

¢ Neuorganisation Ruhender Verkehr mit klarer Kennzeichnung von Stell-
platzen zur Optimiereng des Verkehrsablaufes u.a. fir den Lkw-Verkehr

e Baume, Grin- und Aufenthaltsflachen (u.a. vor Backerei Bockmeier)

¢ Optimierung Knoten Poststralle / Steinstralle (Ergédnzung Gehwege

und Querungsmoglichkeit und Verbesserung Sichtbeziehungen)
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Fahrverbote Durchgangsverkehr

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass allen zum Verkehr auf o6ffentli-
chen Strallen zugelassenen Fahrzeugkategorien der Gebrauch dieser Stra-
Ren im Rahmen der stralenverkehrsrechtlichen Vorschriften gestattet ist. In
bestimmten Fallen kann jedoch gemalR § 45 Abs.1 der Strallenverkehrsord-
nung (StVO) die Benltzung bestimmter Stralten oder Strallenstrecken von
der StralRenverkehrsbehorde beschrankt oder verboten werden, wenn dies
insbesondere aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erfor-

derlich scheint.

Uber die Art und den Umfang einer derartigen Beschrankung des Gemein-
gebrauchs entscheidet die zustandige Strallenverkehrsbehodrde unter Be-
ricksichtigung der jeweils besonderen, ortlichen und verkehrlichen Um-
stande, wobei gemal §45 Abs.9 StVO vorauszusetzen ist, dass eine ent-
sprechende Malinahme aufgrund dieser besonderen Umstéande zwingend
geboten ist. Demnach dirfen Verkehrsverbote nur dann angeordnet werden,
wenn eine Gefahrenlage besteht, die das Ublicherweise erwartbare Ausmalf}
einer Beeintrachtigung der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs erheblich
Ubersteigt oder wenn es der Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Ab-

gasen erfordert.

Die konkrete Beschrankung kann ebenso fur den gesamten Verkehr wie nur
fur einzelne Verkehrsarten festgesetzt werden und entweder dauerhaft oder
nur fur bestimmte Zeiten erfolgen. Zweifellos stellen dauernde Verkehrsver-

bote dabei den starksten Eingriff in den Gemeingebrauch dar.

Nach Prifung der sachlichen Voraussetzungen muss die zustandige Stra-
Renverkehrsbehoérde jedenfalls entsprechend dem Grundsatz der Verhalt-
nismafigkeit und unter Abwagung der verschiedenen Nutzungsanspriiche
und Interessen uber eine Beschrankung des Verkehrs entscheiden. Aus-
dricklich ist dabei neben dem Recht auf Gemeingebrauch 6&ffentlicher Stra-

Ren zu bericksichtigen, ob fiir die jeweils ausgeschlossenen Verkehrsarten
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eine zumutbare und geeignete Alternative vorhanden ist und dadurch eine

Verlagerung in andere schutzwiirdige Gebiete nicht zu erwarten ist.

Neben den rechtlichen Bestimmungen lassen sich ausgehend von den An-
gaben der Stralkenverkehrsordnung Uber die méglichen Voraussetzungen
fur die Umsetzung einer Verkehrsbeschrankung im Hinblick auf die Sicher-
heit und Ordnung des Verkehrs generell folgende Ermessensgrundlagen ab-
leiten, die im Zuge einer detaillierten Uberpriifung den Ausschlag zugunsten

der Erfordernis eines Fahrverbotes geben kdnnen:

e Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit hinsichtlich aller am Ver-
kehrssystem beteiligten Nutzergruppen, insbesondere im Fuf3- und
Radverkehr

¢ Ungenigende Anlageverhaltnisse, vor allem hinsichtlich der Fahrbahn-

breiten und vorhandener Steigungsstrecken

e Beeintrachtigungen der Wohnbevdlkerung durch Larm und Schadstoffe

e Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit hinsichtlich des Verkehrs-

flusses im Kfz-Verkehr

e Aufrechterhaltung der Erreichbarkeit von lokalen und regionalen Ein-

richtungen zur Grundversorgung sowie von Notdiensten

Abfahrverbote Ausweichverkehr

Im Zusammenhang mit dem Urlaubs- und Freizeitverkehr an den Winterwo-
chenenden kommt es insbesondere in Fahrtrichtung Siiden haufig zu einer
Verkehrsiiberlastung auf dem hochrangigen Straliennetz und damit zum Teil
auch zu Rickstauerscheinungen uber das Inntal-Dreieck hinaus bis auf die
A8. In solchen Situationen leiten Navigationsgerate den Kfz-Verkehr in der
Regel auf das niederrangige Stralennetz und bewirken dadurch in weiterer
Folge auch Verkehrsuberlastungen in den Siedlungsrdumen der Anliegerge-

meinden. Verbunden damit sind Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit
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insbesondere im Fuf3- und Radverkehr, zudem ist die Uberlastung des Ortli-
chen Verkehrssystems im Hinblick auf die Erfordernisse der Erreichbarkeit
als kritisch zu beurteilen. Indem es zu einem weitgehenden Erliegen der Ab-
wicklung des Kfz-Verkehrs kommt, kann die Flissigkeit des Verkehrs nicht
mehr gewahrleistet werden und sind vor allem Einsatzfahrten der Blaulicht-
organisationen, der Schulverkehr und auch der regionale Wirtschaftsverkehr

ganz allgemein von signifikanten Einschrankungen im Alltag betroffen.

Empfohlen wird die Verordnung einer Verkehrsbeschrankung (allgemeines
Fahrverbot) an den Ausfahrten der A8 in Richtung Stden und allenfalls der
A9 in Richtung Norden mit Ausnahmen fur den Anliegerverkehr und damit
auch fir den auf das definierte Gebiet bezogenen Ziel- und Quellverkehr.
Diesbezuglich wird angeregt, alle Gemeinden des bayerischen Inntales sud-
lich der A8 in diese Gebietsabgrenzung aufzunehmen, um Verlagerungsef-
fekte auf Nachbargemeinden im regionalen Verbund zu vermeiden und Aus-
weichverkehre generell zu unterbinden. Der Geltungsbereich soll alle Kfz
umfassen, die sich in diesem Gebiet auf der Durchreise befinden. Um dem
Ausweichverkehr bei Stausituationen im Urlaubs- und Freizeitverkehr entge-
genzuwirken, sollen die Fahrverbote in den Monaten Dezember bis April je-

weils an Samstagen, Sonn- und Feiertagen von 07:00 bis 19:00 Uhr gelten.

Die Verkehrsbeschrankungen sind an den erforderlichen Punkten im Stra-
Rennetz kundzumachen und deren Einhaltung ist durch die Polizei und al-
lenfalls erforderliche Stralienaufsichtsorgane zu kontrollieren. Im Wesentli-
chen zielt eine solche Verordnung auf Navigationsgerate ab und soll dadurch
eine Berechnung von Ausweichrouten unterbinden. Die Fahrverbote sind
deshalb in die Datenbank der Verkehrsinformationszentrale Bayern einzu-
spielen und werden den Betreibern Uber die Mobilithek des Bundes zur Ver-

fugung zu stellen.
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Sektorales Fahrverbot Schwerverkehr

Mit jeder zusatzlichen Lkw-Fahrt ist graduell auch von einer zunehmenden
Beeintrachtigung sowohl der betroffenen Wohnbevdlkerung als auch der Si-
cherheit und Ordnung des Verkehrs auszugehen, ohne dass damit zwingend
ein Uberschreiten von Grenzwerten verbunden ist. Gerade an Tagen mit Do-
sierung an der Grenze in Kiefersfelden ist die zu beobachtende Uberlastung
des Verkehrssystems im Hinblick auf die Erfordernisse der Erreichbarkeit als

kritisch zu beurteilen.

Insgesamt ist dahingehend festzuhalten, dass das hochrangige Stralennetz
im Zuge der beiden Autobahnen A8 und der A93 eine zumutbare und geeig-
nete Alternative fir den nicht auf Raubling und die angrenzenden Gemein-
den bezogenen Schwerverkehr darstellt und deshalb jegliche Verlagerung in
andere schutzwirdige Gebiete zu unterbinden ware. Zudem sind Autobah-
nen ausdricklich zur Erfillung der grof3raumigen und Uberregionalen Ver-
bindungsfunktion kategorisiert und damit generell auch fir die Abwicklung

der im Durchgangsverkehr anfallenden Lkw-Fahrten zustandig.

Empfohlen wird deshalb die Verordnung einer Verkehrsbeschrankung anzu-
streben, die auf den betroffenen Stralenabschnitten dauerhaft den Durch-
gangsverkehr von Nutzfahrzeugen mit einer Gesamtmasse von mehr als
7,5 t verbietet. Die Verkehrsbeschrankung soll auf dem relevanten Abschnitt
der St2363 zwischen der AS Rosenheim an der A8 im Norden und der AS
Brannenburg an der A93 im Suden jeweils in beiden Fahrtrichtungen verord-
net werden. Im regionalen Verbund ist dariiberhinaus aber eine Lésung an-
zustreben, die Verlagerungswirkungen auf Nachbargemeinden vermeidet

und Ausweichverkehre generell unterbindet.

Die Verkehrsbeschrankung ist gemafl StVO (20) entsprechend Abbildung
8-20 durch das Vorschriftszeichen 253 (Ifd. Nr. 30 in Anlage 2 zu § 41 Absatz
1 StVO) anzuzeigen, das grundsatzlich ein Verbot fir Kraftfahrzeuge mit ei-

ner zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t, einschlielich ihrer Anhanger, und
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fir Zugmaschinen ausweist und von dem Personenkraftwagen und Kraftom-
nibusse ausgenommen sind. Dieses Zeichen ist gemeinsam mit den Zusatz-
zeichen ,Durchgangsverkehr‘ und,7,5 t* (Ifd. Nr. 30.1) anzubringen, durch die
das Verbot auf den Durchgangsverkehr mit Nutzfahrzeugen, einschlie3lich
ihrer Anhanger, mit einer zulassigen Gesamtmasse ab 7,5 t beschrankt wird.
Ausgenommen von der Verkehrsbeschrankung sind demnach unter ande-
rem jene Fahrten, die ein Grundstiick direkt oder indirekt Uber die betroffenen
Stralden erreichen oder verlassen méchten sowie Fahrten des Guterverkehrs
im Sinne des § 1 Absatz 1 des Guterkraftverkehrsgesetzes in einem Gebiet
innerhalb eines Umkreises von 75 km, gerechnet in der Luftlinie vom Mittel-
punkt des zu Beginn einer Fahrt ersten Beladeorts des jeweiligen Fahrzeugs
(Ortsmittelpunkt).

Durchgangs-
verkehr

75t

Abbildung 8-20:  Verbot fur Kraftfahrzeuge mit zulassigem Gesamtgewicht

Aus den Bestimmungen der StVO ergibt sich, dass damit auf den grof3rau-
migen — im konkreten Fall von Raubling tberwiegend alpenquerenden —
Schwerverkehr abgezielt wird. Die mit Quelle und/oder Ziel innerhalb der Re-
gion bzw eines Umkreises von 75 km stattfindenden Lkw-Fahrten, wie bei-

spielsweise zum/vom Kieswerk am Inn, sind davon nicht betroffen.
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Aufhebung Bedarfsumleitung

Far den Fall von Verkehrsbehinderungen kennzeichnen Bedarfsumleitungen
eine alternative Streckenfilhrung im nachgeordneten Stralennetz und fih-
ren an einer raumlich nachgereihten Anschlussstelle wieder zurtick auf die
Autobahn. Grundsatzlich sollte damit gewahrleistet werden, dass die Nach-
frage im Kfz-Verkehr bei langer andauernden Behinderungen auf dem hoch-
rangigen Straflennetz organisiert abgewickelt werden kann. Mittlerweile wird
diese Aufgabe im Regelfall von den Navigationssystemen Gibernommen und
widerspricht die Idee einer Bedarfsumleitung dem Ziel, Gberregionale Durch-
gangsverkehre jedenfalls auf dem dafiir angebotenen StralRennetz zu belas-

sen.

Im Bereich von Raubling sind derzeit bei den AS Rosenheim an der A8 und
AS Reischenhart an der A93 mehrere Bedarfsumleitungen ausgewiesen, die
insbesondere an starken Reisetagen und Dosierung eine zusatzliche Verla-
gerung von Kfz-Verkehr auf das nachrangige Straltennetz bewirken. Davon
betroffen ist beim Eintreten besonderer Verkehrslagen auch der Lkw-Ver-
kehr, da entsprechende Fahrten auf den als Bedarfsumleitung ausgewiese-
nen Strecken auch von einer durch das Vorschriftszeichen 253 angezeigten

Verkehrsbeschrankung ausgenommen sind.

Empfohlen wird deshalb, im regionalen Verbund auf eine Auflassung der ge-
nannten Bedarfsumleitungen im gesamten stdlichen Teil der A93 zwischen
dem Dreieck Inntal und dem Ubergang in die A12 Inntal Autobahn an der
Landesgrenze und die Entfernung der dafiir angebrachten Beschilderung
hinzuwirken. Alternativ dazu ware es mdglich, in Anlage 2 zu §41 Absatz 1
StVO bei dem unter der Ifd. Nr. 30.1 angefiihrten Zusatzzeichen in Ziffer 3
die Zeichen 460 und 466 als mdgliche Ausnahmen von dem Verkehrsverbot
zu streichen. In beiden Fallen missen bei einer tatsachlich langer andauern-
den Sperrung der Autobahn erforderlichenfalls temporare Umleitungen ein-
gerichtet werden, um Lkw mit einer Gesamtmasse von mehr als 7,5 t das
Befahren der von einer Verkehrsbeschrankung betroffenen Stra3enziige zu

gestatten und damit die Umgehung einer Stérungsstelle zu ermoglichen.
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Radroute Rosenheim

Die Radroute in/aus Richtung Rosenheim ist eine von insgesamt vier im Ziel-
netz des Radverkehrs (siehe Abbildung 7-14) definierten Radrouten der
Netzebene 1 mit den aus Abbildung 7-15 ersichtlichen Anlagearten. Im Detail
werden fir die Radroute Rosenheim folgende Anlagearten zur Umsetzung

empfohlen:

¢ Bahnhofstralte Nord: Mischverkehr (Gestaltung nach dem Shared-
Space-Prinzip)

e Prinzregentenstralie (stidlich Pfraundorf): Gehweg mit ,Radfahrer frei®
(groBteils vorhanden)

e Prinzregentenstralie (in Pfraundorf): Fahrradstralie

e St.-Nikolaus-StralRe / Hoppenbichlerstrae: Mischverkehr und Sharrows
bzw Radfahren gegen die Einbahn

o Breiteicher Stralde (stdlich Fellerstra3e): Fahrradstralle

o Breiteicher Stralde (nordlich Fellerstraflie): Gemeinsamer Geh- und Rad-
weg (grofteils vorhanden)

e Brlicke und Rampe zur St2363: Mischverkehr und Sharrows (kurzfristig)
/ Gemeinsamer Geh- und Radweg (mittelfristig)

o St2363: Gemeinsamer Geh- und Radweg (vorhanden)

Nordlich des Bahnhofes wird auf der BahnhofstrafRe bis zur Bahnunterfiih-
rung einhergehend mit einer Attraktivierung und deutlichen Verkehrsberuh-
giung die Gestaltung nach dem Shared-Space-Prinzip und die Fuhrung des
Radverkehrs nach dem Mischprinzip auf der Fahrbahn empfohlen. Im Kfz-
Verkehr kdnnen demnach nur niedrige Geschwindigkeiten gefahren werden
und wird zugleich der Ful3- und Radverkehr priorisiert. Dadurch kann das
Radfahren auf der Fahrbahn jedenfalls als sicher bewertet werden. Eine Um-
setzung der MaRnahmen soll im Zuge der Bebauung im Rathausumfeld er-
folgen, wobei bis dahin kurzfristig auf Basis der vorhandenen Verkehrsstar-
ken gemaf Richtlinie (ERA, 2010) beidseitig eingefarbte Schutzstreifen mar-

kiert werden sollen.
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Auf der Prinzregentenstralle ist stidlich des Ortskerns Pfraundorf ein Geh-
weg mit ,Radfahrer frei“ vorhanden. Eine Licke besteht lediglich auf dem
Abschnitt Bayernstralle bis Bahnhofstralle und ist dort eine entsprechende

Erganzung erforderlich.

Mit Beginn des Ortsgebiets in Pfraundorf (stidlich Am Rossfeld) wird — unter
anderem aufgrund der nicht ausreichenden Querschnittsbreite fur eine ge-
trennte FUhrung des Radverkehrs — die Umsetzung einer Fahrradstral3e bis
zur Hoppenbichlerstralle empfohlen (Abbildung 8-21). Fahrradstrallen stel-
len eine kostengunstige und schnell umsetzbare Losung dar, erfordern keine
zusatzliche Flachenversiegelung mit geringem baulichen Aufwand und wer-
den mittlerweile als fur den Radverkehr geeignete MaRnahme vielfach um-

gesetzt.

Da die erlaubte Hochstgeschwindigkeit bei 30 km/h liegt und die auf der
Fahrbahn fahrenden Radfahrer und Radfahrerinnen zudem zu einer Sen-
kung des Geschwindigkeitsniveaus beitragen, ist mit Einrichtung einer Fahr-
radstralle eine generelle Verkehrsberuhigung verbunden. Vor einer Detail-
planung und Umsetzung sind jedenfalls die vorhandenen Verkehrsstarken
zu evaluieren und ist erforderlichenfalls mit den vorgeschlagenen Maf3nah-

men auf eine Verringerung abzuzielen.

Im Zuge der FahrradstralRe ist eine entsprechende Beschilderung und Mar-
kierung erforderlich (Abbildung 8-22), zudem sollen punktuelle MalRnahmen
zur Reduktion der Kfz-Geschwindigkeiten gesetzt werden. Als Malinahmen
im Hinblick auf eine Verringerung des Kfz-Verkehrs sind jedenfalls die Mal3-
nahmen M 2.8 Beseitigung Engpasse und M 2.16 Modalfilter Pfraundorf zu
nennen. Grundsatzlich ist das Parken am Fahrbahnrand in einer Fahrrad-
stralde zu unterbinden, im Fall von Stellplatzen sind entsprechende Sicher-

heitsraume vorzusehen.
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Abbildung 8-21:  Fahrradstral3e Prinzregentenstralle
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Beschilderung und Markierung Reduktion Kfz-Geschwindigkeiten Reduktion Kfz-Verkehrsaufkommen

BEGINN KNOTEN STRECKE UND KNOTEN

Beginn und Ende der FahrradstraRe sind An den Knoten mit einmiindenden StraRen Eine Reduktion des Kfz-Verkehrsaufkommens
gemaR StraBenverkehrsordnung zu beschildern sind MaBnahmen zur Verdeutlichung der auf der FahrradstraRe ist erforderlich und wird
und mittels vollflichiger Einfirbung und bevorrangten FahrradstraRe und Erhéhung der empfohlen.

Piktogrammen zu verdeutlichen. Verkehrssicherheit umzusetzen.

STRECKE STRECKE

Im gesamten Streckenbereich sind beidseitige Im Streckenbereich sind regelmaRige —

Randstreifen aufzubringen, um die temporére oder bauliche —

Erkennbarkeit der FahrradstraRe im gesamten Fahrbahneinengungen zur Reduktion der Kfz-

Verlauf sicherzustellen. Geschwindigkeiten vorzusehen.

KNOTEN

Die Knoten sind entsprechend, mit Vorrang fiir
die FahrradstraRe, zu beschildern und zur
Verdeutlichung der FahrradstraRe vollflachig

einzufirben. Bausteine einer FahrradstraRe

Abbildung 8-22:  Bausteine einer FahrradstralRe

Aus Abbildung 8-23 sind exemplarisch bereits umgesetzte Fahrradstrallen
ersichtlich. In Bremen wurde beispielsweise eine flachige Einfarbung aufge-
bracht, in Bonn sollen dagegen farbige Randstreifen den Verlauf der Fahr-

radstral’e verdeutlichen.

Fahrradsiratie

Abbildung 8-23:  Fahrradstrafen in Bremen und Bonn

Fir den Ortskern Pfraundorf werden Malinahmen zur Verkehrsberuhigung
vorgeschlagen, bei deren Umsetzung — unter anderem abschnittsweise Ein-
bahnfiihrungen in der St.-Nikolaus-Strale und in der Hoppenbichlerstralie —
mehr Flachen fur den Ful3- und Radverkehr zur Verfiigung stehen (Abbildung
8-13).
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Eine Fahrradstralte wird ebenfalls fiir den stidlichen Abschnitt der Breiteicher
Stralde bis zur Fellerstralie empfohlen und sind im Vorfeld einer Detailpla-
nung und Umsetzung die vorhandenen Verkehrsstarken zu evaluieren und

ist erforderlichenfalls auf eine Verringerung abzuzielen.

Nordlich der Fellerstralte wird aufgrund der dortigen Betriebe mit Lieferver-
kehr eine bauliche Trennung empfohlen. Dafir ist der grof3teils vorhandene

Gehweg mit ,Radfahrer frei“ Gber den gesamten Abschnitt umzusetzen.

Fur die Briicke Uber die St2363 und weiterfilhrende Rampe zur St2363 wird
grundséatzlich eine baulich vom Kfz-Verkehr getrennte Flihrung des Radver-
kehrs im Sinne eines gemeinsamen Geh- und Radweges zur Umsetzung
empfohlen. Aufgrund der geringen verfligbaren Breite auf der Briicke sind
bauliche MaRnahmen zu prufen — u.a. Anbringung von Absturzsicherung
bzw Gelander auflen am Randbalken, Geh- und Radweg nur einseitig. Als
Sofortmalinahme kann der Radverkehr bei Fiihrung im Mischverkehr auf der

Fahrbahn mittels Sharrows hervorgehoben werden.

Um die Verkehrssicherheit auf dem ostseitig parallel zur St2363 verlaufen-
den Weg aus/in Richtung Rosenheim zu verbessern, soll die bei Dunkelheit
durch den entgegenkommenden Kfz-Verkehr bestehende Blendwirkung an-

hand von entsprechenden Blendschutzsystemen behoben werden.
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Radroute Neubeuern

Die Radroute infaus Richtung Neubeuern ist eine von insgesamt vier im Ziel-
netz des Radverkehrs (siehe Abbildung 7-14) definierten Radrouten der
Netzebene 1 mit den aus Abbildung 7-15 ersichtlichen Anlagearten. Im Detail
werden fir die Radroute Neubeuern folgende Anlagearten zur Umsetzung

empfohlen:

o St2363: Gehweg mit ,Radfahrer frei“ (vorhanden) / Gemeinsamer Geh-
und Radweg (anzustreben)

¢ RO7 / Ortsdurchfahrt Kirchdorf: Gemeinsamer Geh- und Radweg

e Enzianweg: Mischverkehr und Sharrows

¢ Neubeurer StralRe: abschnittsweise Gehweg mit ,Radfahrer frei* (vor-

handen) / abschnittsweise Mischverkehr und Sharrows in Nebenstralie

Empfohlen wird die Umsetzung eines gemeinsamen Geh- und Radweges
entlang der St2363, wobei kurzfristig jedenfalls ein durchgangiger Gehweg
mit ,Radfahrer frei“ erforderlich ist. Im Zuge der Ortsdurchfahrt Kirchdorf
(RO7 bzw RO25) wird die Umsetzung eines baulich getrennten Geh- und
Radweges empfohlen. Im Zentrum von Kirchdorf ist zudem die Querverbin-
dung fur den Radverkehr entlang der Neubeurer Stralle bzw des Enzianwe-
ges in Richtung Neubeuern zu optimieren. Entlang der Neubeurer Stralke soll
anstelle des bestehenden Gehweges mit ,Radfahrer frei“ die Errichtung ei-
nes kombinierten Geh- und Radweges erfolgen. Auf der abschnittsweise
parallel zur Neubeurer StralRe verlaufenden Nebenfahrbahn Arzerwiese wird
der Radverkehr im Mischprinzip geflhrt und sind zur Verdeutlichung sowie

zur Orientierung Sharrows aufzubringen.
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8.2 Maflnahmen mit hoher Wirksamkeit

Fortlaufende Gewahrleistung von Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum

Offentliche Raume sind so zu gestalten, dass alle Menschen mdglichst selb-
standig am offentlichen Leben teilhaben kénnen. Dabei sind die spezifischen
Bedarfe bewegungseingeschrankter oder sinneseingeschrankter Personen

zu bericksichtigen.

Im offentlichen StralRenraum spielen dabei unter anderem die Ausgestaltung
der Querungshilfen, die Breite und Oberflachenbeschaffenheit der Geh-
wege, taktile Leitsysteme oder die Dauer der Griinphasen bei Ampeln eine
Rolle. Bei der Querung von Fahrbahnen sind unter anderem Mittelinseln als
geeignete MalRnahme zu nennen. Bei Ampeln ist auf ausreichend lange
Grunphasen zu achten. Die Wahl der richtigen Bordsteinhdhe ist zu beach-
ten, fir Personen im Rollstuhl ist diese moglichst gering auszufuhren, Seh-
behinderte dagegen brauchen eine Bordsteinhdhe von mindestens 3 cm
zum Ertasten mittels Blindenstocks. Flr andere Personengruppen ist wie-

derum die Vermeidung von Angstraumen ein zentrales Thema.

Die Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind barrierefrei zu gestalten, ent-
sprechende akustische und optische Informationensysteme sind bereit zu
stellen. Vorgaben in Bezug auf barrierefreie Bushaltestellen sind — auf Basis

der Inhalte des Nahverkehrsplanes — in Tabelle 8-5 zusammengefasst.

Vor allem mit Blick auf eine alternde Bevdélkerung wird eine barrierefreie Ge-
staltung des o6ffentlichen Raumes fiir eine zunehmende Anzahl an Personen
wichtig. Die spezifischen Bedarfe der jeweiligen Personengruppen sind in
zukilnftigen Planungen zu bericksichtigen. Als konkretes Beispiel kann in
Raubling die barrierefreie Gestaltung des Umfeldes des geplanten Senioren-

heimes genannt werden.
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Querungsmoglichkeiten GroBholzhausen

Der Ortsteil Grof3holzhausen wird von der St2089 und der RO7 durchschnit-
ten. Entlang der RO7 gibt es im knapp bis 700 m langen Abschnitt im Orts-
gebiet von GroRRholzhausen keine Querungsmdglichkeit fir den Ful3- und
Radverkehr. Entlang der St2089 gibt es im knapp 600 m langen Abschnitt
mit Ausnahme der vorhandenen FG-Furt mit Verkehrshelfer bei der Grund-

schule keine Querungsmaglichkeit.

Erforderlich sind Querungshilfen grundsatzlich in regelmafigen Abstanden —
vor allem an Knoten, bei Bushaltestellen sowie in Abstimmung mit dem Rad-
verkehrsnetz. Konkret wird eine Druckampel auf der St2089 auf Hohe der
Grundschule empfohlen. Zudem sollen Mittelinseln auf der St2089 auf Hohe
Gasthaus Kellerer, am Knoten St2089 / RO7 und auf der RO7 bei der Bus-
haltestelle ,Grol3holzhausen® zur Verbesserung der Querungsmaglichkeiten

in GroRholzhausen beitragen.

Fiur die Umsetzung der Druckampel auf der St2089 auf Hohe der Grund-
schule wurden die erforderlichen Frequenzen mittels Verkehrserhebung vom
Donnerstag, 27.06.2024 bereits nachgewiesen. Eine weitere Querungsmog-
lichkeit auf der St2089 in Form einer Mittelinsel wird im Abschnitt zwischen
Kirche und Sulzbergstrale empfohlen. Diesbezlglich ist zu prifen, ob bei
den bestehenden StralRenbreiten eine Mittelinsel untergebracht werden kann

oder eine abschnittsweise Aufweitung des Stralkenraumes erforderlich ist.

Am Knoten St2089 / RO7 wird unter Berlicksichtigung der malRgebenden
Schleppkurven die Umsetzung einer Mittelinsel zur Querung der RO7 vorge-
schlagen und insbesondere als Beitrag zur Verkehrssicherheit am Schulweg
als erforderlich erachtet (Abbildung 8-24). Eine weitere Mittelinsel wird auf
der RO7 auf Hohe der Bushaltestellen vorgeschlagen, um die Zuganglichkeit
zu den Haltestellen zu optimieren. Zudem wird gemaf Radverkehrs-Zielnetz
erganzend ein kombinierter Geh-/Radweg westseitig entlang der RO7 zwi-

schen Mitterfeldweg und ,Am Héhenrain“ empfohlen.
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Abbildung 8-24:  Querungen Kirchdorfer Straf3e in GroRholzhausen
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Querung Neue KreisstraBe / BahnhofstraRe

Der Knoten Neue Kreisstral3e / Bahnhofstrale (Abbildung 8-25) stellt im Be-
stand sowohl fir den Rad- als auch FulRverkehr keine sichere Querungs-
mdglichkeit dar, unter anderem aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten
und schlechten Sichtbeziehungen. Auch im Zuge des Mobilitats-Checks mit
den Kindern und Jugendlichen wurde dieser Knoten als Problemstelle her-
ausgegriffen und der Wunsch einer Ampel bzw eines Zebrastreifens am

Schulweg zum Gymnasium genannt.

Abbildung 8-25:  Knoten Neue Kreisstralle / Bahnhofstralte

Empfohlen wird, vor der Querungsstelle jeweils ein Verkehrszeichen (Zei-
chen 138) mit Hinweis auf querenden Radverkehr anzubringen. Zudem wird
empfohlen, den Weg direkt neben der Bahntrasse unterhalb der Briicke nach
Kirchdorf flr Schilerinnen und Schiler entsprechend zu attraktivieren. Die-
ser sollte jedenfalls in beide Richtungen mit dem Fahrrad verkehrssicher be-
fahrbar sein. Die erforderlichen Breiten fir Geh-/Radwege und die Anforde-
rungen in Bezug auf Befestigung und Beleuchtung sind zu prufen. Durch Be-
reitstellung eines attraktiven Weges kénnen Schilerinnen und Schiiler die

Problemstelle bei der Kreuzung vermeiden.

Mobilitatskonzept Raubling — KONZEPT 97



M24

BVR Massnahmenprogramm

Wegeverbindung Nicklheimer StraBe / Neue Kreisstrae

Der Weg zum Inntal-Gymnasium ist fir Schilerinnen und Schuler, welche zu
Fuld oder mit dem Rad aus Richtung Norden kommen, derzeit mit gro3en

Umwegen verbunden. So muss aktuell die Bahnhofstral’e genutzt werden.

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit des Gymnasiums wird eine zusatzliche
Durchwegung, welche die Nicklheimer Strale und Neue Kreisstralle direkt
verbindet, vorgeschlagen (Abbildung 8-26). Im ISEK wird diese Verbindung
zudem als mdgliche Netzerweiterung fiir den Radverkehr genannt. Die ge-
naue Lage der Durchwegung ist an die bestehenden Grundparzellen anzu-
passen. Der Weg ist als Geh-/Radweg zu verordnen und mit einer Breite von
3,0 m auszufuhren, zudem wird eine Befestigung und Beleuchtung empfoh-
len. Zur Querung Neue Kreisstral3e ist anstelle der vorhandenen Sperrflache

eine Mittelinsel zu erganzen.

Du;'chwegung
FuBl & Rad

Abbildung 8-26:  Wegeverbindung Nicklheimer StralRe / Neue Kreisstralle
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Organisation Ruhender Verkehr

Die jeweiligen Rahmenbedingungen fur den Ruhenden Verkehr stellen eine
wesentliche Voraussetzung fur die Entwicklung des Kfz-Verkehrs dar: ohne
eine geeignete Mdglichkeit zum Parken des Kfz, werden Kfz-Fahrten entwe-
der auf andere Ziele und Routen verlagert, finden nicht statt oder werden
durch ein anderes Verkehrsmittel ersetzt. In Raubling sind die entsprechen-
den Voraussetzungen fiir den Kfz-Verkehr als insgesamt gut zu bezeichnen,
da Kfz-Stellplatze im Regelfall unweit des jeweiligen Zielpunktes zur Verfi-
gung stehen. Dennoch kann es einhergehend damit zu Nutzungskonflikten
insbesondere mit dem FulRverkehr kommen, wenn verbleibende Flachen

noch dartiberhinaus durch den Ruhenden Verkehr beansprucht werden.

Empfohlen wird die Behebung der folgenden Problemstellen, die explizit im
Rahmen der Bestandserhebung erhoben bzw durch die Bevoélkerung bean-

standet wurden:

e Am Baumgarten: M 2.26 Geh- und Radweg ,Am Baumgarten®

e Prinzregentenstralie: Setzen eines Randsteines (Hochbord) zur Abtren-
nung der Fahrbahn (Fahrbahnbreite entsprechend dem mafigebenden
Begegnungsfall), Attraktivierung des dahinter liegenden Grunstreifens
ostseitig und regelmafige Beschilderung des Park- und Halteverbotes
(Absolutes Halteverbot)

¢ Siedlung Redenfelden: kurzfristige Markierung von verfigbaren Kfz-
Stellplatzen im Strallenraum auf Grundlage des vorhandenen Verkehrs-
raumes und mittelfristig Errichtung einer Sammelgarage (siehe M 3.12
Sammelgarage Siedlung Redenfelden)

e Poststrale: Umgestaltung gem. M 1.12 Attraktivierung Poststralle, un-
ter anderem zum L&sen der derzeitigen Parkraumproblematik

e Pfraundorf ,Backerei Bockmeier‘: M 1.5 Umgestaltung Knoten St2363 /
St.-Nikolaus-Stralie

¢ Innstrale ,Blumen Béck®: M 3.4 Ausfiihrung Gehwege mittels Hoch-
bord
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Optimierung abseits gefiihrter Hauptradrouten

Erhebliche Teile des Radverkehrs-Zielnetzes der Netzebene 1 (Hauptrou-
ten) flUhren Uber Wirtschaftswege abseits des Strallennetzes. Fir diese wer-

den folgende Ausstattungsmerkmale definiert:

e Beleuchtung

e Markierung

o Wegweisende Beschilderung
e Befestigung

e Beschrankung Kfz-Verkehr

Eine Beleuchtung abseits gefuihrter Radrouten ist gemafll ERA — neben der
generellen Ausleuchtung von Problemstellen — insbesondere aus Grinden
der sozialen Sicherheit notwendig. Empfohlen wird daher, samtliche Radrou-

ten der Netzebene 1 mittels entsprechender Beleuchtung auszustatten.

Zur Vermeidung des Abkommens von der Fahrbahn kénnen durchgehende
oder abschnittsweise Randmarkierungen vorgesehen werden, u.a. bei

schlechter Erkennbarkeit, Blendgefahr oder bewegter Linienfihrung.

Die Hauptrouten sind gemafR Vorgaben des Freistaates Bayern mit einer
wegweisenden Beschilderung auszustatten (siehe M 3.8 Wegweisung und
Kennzeichnung der Hauptradrouten). Wichtig dabei ist, dass auch Routen

des Alltagsverkehrs in die Wegweisung integriert werden.

Grundsatzlich wird eine durchgangige Befestigung der Hauptrouten emp-
fohlen. Bevorzugt sollten diese daher im Sinne eines hohen Fahrkomforts flir
den Radverkehr asphaltiert werden, auf kurzen Abschnitten kann im Bedarfs-

fall auch eine Schotteroberflache vorgesehen werden.

Maflnahmen zur Unterbindung des unerlaubten Befahrens von Personen
ohne Berechtigung mittels Kfz sind insbesondere auf den Hauptrouten zu
setzen. Im Zuge der Beteiligungsformate wurde der Aspekt der unerlaubt be-

fahrenen und als Schleichweg genutzten Wirtschaftswege haufig genannt.
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Anrufsammeltaxi in der Region

Die Bestandsanalyse hat gezeigt, dass neben einem den Standards der Be-
dienqualitat im Nahverkehrsplan entsprechenden Basisangebot, sich grof3e
Teile der Wohnbevdlkerung abseits der Linienfuhrung und auflerhalb des
Einzugsbereichs einer Haltestelle befinden. Dies ist ebenso auf die Barriere-
wirkung der Bahntrasse wie auf die flachige Siedlungsstruktur der Gemeinde
zurtickzufuihren. Diesbezlglich gelten Anrufsammeltaxis mittlerweile als eine
etablierte bedarfsorientierte LOsung, um insbesondere auf lokaler Ebene Mo-
bilitatslicken zu schlieRen. Dabei sollten diese Angebote Bestandteil der
Fahrplanung im o&ffentlichen Verkehr sein und jedenfalls keine gesonderte,
parallel dazu verfligbare Angebotsschiene darstellen (Abbildung 8-27). Auf
diese Weise kann auch den Blrgerinnen und Blrgern in der Flache —in den
peripheren und tendenziell locker bebauten Siedlungsteilen — ein gutes Mo-
bilitdtsangebot bereitgestellt werden, wo sich ansonsten aus einer Konzen-
tration auf die Nachfragespitzen zwangslaufig Licken in der Bedienqualitat

ergeben.

Abbildung 8-27:  Anrufsammeltaxi — Good Practice

Empfohlen wird die Umsetzung eines flexiblen on-demand-Angebotes tag-
lich von 8-22 Uhr im regionalen Verbund mit den angrenzenden Inntalge-
meinden. Alternativ dazu ist auch die Integration in eines der bereits beste-

henden Angebote — AST Rosenheim (u.a. mit Rohrdorf) oder Rosi mobil am
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Chiemsee (u.a. mit Samerberg) — moglich. Anzustreben ist ein flachenba-
siertes System ohne Fahrplan mit rund 70 Haltepunkten im Gemeindegebiet
von Raubling (Abbildung 8-28). Erforderlich ist die Erarbeitung eines mogli-
chen Betriebskonzeptes unter Berlcksichtigung von Parallelverkehren
(Bahn) und Erfordernissen der Wirtschaftlichkeit, zumal damit Fragen der Fi-

nanzierung durch die Ubergeordneten Behorden adressiert werden.
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Abbildung 8-28:  Haltepunkte Anrufsammeltaxi

Erforderlich ist jedenfalls eine Einbeziehung in das Tarifsystem und in die
Vertaktung des liniengebundenen OV, um Anforderungen an die Ubersicht-
lichkeit und Verstandlichkeit des Angebotes zu erfiillen. Die Anmeldung ei-
nes Fahrtwunsches sollte grundsatzlich sowohl online via App als auch al-

ternativ telefonisch moglich sein.
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Beseitigung Engpasse B15

Im Zuge der Erhebungen wurde ersichtlich, dass der entlang der westlichen
Achse Breiteicher StralRe, Prinzregentenstrale und Bahnhofstralie verlau-
fende Verkehr, vor allem im Ortskern Pfraundorf ein zentrales Problem dar-
stellt. Zudem belegen die durchgeflhrten Verkehrszahlungen, dass diese
Achse ein fir Gemeindestralen hohes Verkehrsaufkommen aufweist. In den
Auswertungen des Verkehrsmodells wurde zudem ersichtlich, dass ein An-
teil von bis zu 29 % des Kfz-Verkehrs dem Durchgangsverkehr zuzuordnen

ist.

Im Mobilitdtskonzept wurden MaRnahmen zur Reduktion des Kfz-Verkehrs,
vor allem des Ausweichverkehrs, erarbeitet. Als kurzfristige MalRnahme kann
auf der Breiteicher Strale ein Modalfilter installiert werden (siehe M 2.16 Mo-
dalfilter Pfraundorf). Als langfristige Ma3nahme ist eine abschnittsweise Ka-
pazitatserhohung auf der B15 zu prifen (Abbildung 8-29), um Engpéasse und
Stauerscheinungen in Fahrtrichtung Stiden zu beseitigen und ein Abfahren

auf die Breiteicher Stral’e zu vermeiden.

Fahrstrelfenerwelterung /
]

—

B

Abbildung 8-29:  Beseitigung Engpasse B15
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Die Rosenheimer Strale (B15, St2363) in Fahrtrichtung Siiden ist im Ab-
schnitt zwischen der A8-Auffahrt in Fahrtrichtung Minchen und dem Kreis-
verkehr stdlich der A8 an zwei Abschnitten einstreifig ausgeftihrt. Zur Ver-
meidung dieses Engpasses von Verlagerungsverkehr auf die Breiteicher
Stralte in Pfraundorf ist ein Ausbau auf durchgehend zwei Fahrstreifen bis
zum Kreisverkehr bzw der A8-Auffahrt in Fahrtrichtung Salzburg zu prifen.
Damit soll erreicht werden, dass auftretende Stauerscheinungen nérdlich
von Raubling und damit ein Ausweichen auf die Breiteicher Stralle vermie-

den werden.

Der Knoten auf der B15 nérdlich der A8 ist in Bezug auf eine Erhéhung der
Leistungsfahigkeit zu optimieren (Abbildung 8-30). Vorgeschlagen wird ei-
nerseits die Auflassung des Linksabbiegens aus Richtung Norden kommend
auf die BAB8 in Richtung Minchen (Linksabbiegen in die Seestralle weiter-
hin mdglich) und die Erganzung eines Bypasses fur Kfz von der A8 ausfah-
rend in Richtung Norden (bis vor der Einmindung der Seestralte). Das Auf-
fahren von der Seestralte auf die A8 in Fahrtrichtung Mlnchen ist zuklinftig
mit leichter Umwegflihrung Gber den bestehenden Kreisverkehr auf der B15
mdglich. Die MaRnahme ist zudem mit der Polizeiinspektion im Detail abzu-

stimmen.

Der Kreisverkehr stidlich der A8 ist in Fahrtrichtung Stiden zweistreifig aus-
zufiihren (Abbildung 8-31). So kann auch am Kreisverkehr das Nadelohr
beim Kreisverkehr behoben werden. Die bestehende Ein-/Ausfahrt im Be-

stand ist gegebenenfalls neu zu situieren.
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Priifung Bypéss 8
bis Knoten Seestrafle

o

n Aufléésung Linksabbiegen
~ auf BAB8 in Richtung Westen
wE= "W -3

Abbildung 8-30:  Optimierung Knoten B15 noérdlich A8
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Abbildung 8-31:  Optimierung Kreisverkehr B15 sudlich A8
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Mobilitatsmanagement in Betrieben und Schulen

MaRnahmen im Mobilititsmanagement sind eine Mdglichkeit zur Anderung
des Mobilitatsverhaltens im Personenverkehr. Das grundsatzliche Ziel ist es,
den Verkehr umwelt- und sozialvertraglicher sowie effizienter zu gestalten.
Vor allem MaRnahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Mo-
tivation und Koordination sowie auch Serviceangebote und Infrastrukturein-
richtungen sollen die Nutzung nachhaltiger Verkehrsmittel férdern. Mégliche
Maflnahmen sind Jobtickets, Car-Sharing, Leihfahrrader, Fahrradstellplatze

und Duschmaglichkeiten Plattformen flr Fahrgemeinschaften, etc.

ion im Betrieb
Mobilitatsbeauftragte

Abbildung 8-32:  Betriebliches Mobilitdtsmanagement — Bausteine

In der Gemeinde Raubling gibt es zahlreiche Industriebetriebe sowie sechs
Schulstandorte. Im Zuge des Mobilitatsmanagements kann der Fokus auf
eine Kooperation mit den ansassigen Betrieben und Bildungseinrichtungen

gelegt werden.
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Konkret sollte vonseiten der Gemeinde Raubling der Fokus auf folgende

Maflnahmen im Mobilitatsmanagementgelegt werden:

Zur Vermeidung von Elterntaxis sollten MaRnahmen fir einen sicheren
Schulweg, welchen die Kinder aktiv und selbstandig zurticklegen, ge-
setzt werden. Unter anderem wird die Erstellung von Schulwegplanen
empfohlen (siehe Abbildung 8-11). Weitere MalRnahmen fur das Schu-
lumfeld, welche im Rahmen des Mobilitdtsmanagements umgesetzt
werden koénnen, sind Abbildung 8-14 zu entnehmen.

Der Schwerverkehr stellt ein zentrales Verkehrsproblem in Raubling
dar, unter anderem im Ortskern Pfraundorf auf untergeordneten Stra-
Renabschnitten. Betriebe sowie Lkw-Lenkerinnen und Lenker sind da-
hingehend zu sensibilisieren, dass der Schwerverkehr moglichst auf da-
fur vorgesehenen Routen am ibergeordneten Strallennetz abgewickelt
wird. Unter anderem kann in Kooperation mit dem Inntaler Autohof das
Ziel verfolgt werden, dass samtliche Zu- und Abfahrten Uber die An-
schlussstelle Reischenhart erfolgen, ohne das Zentrum von Raubling zu
befahren.

Zudem ist in Raubling, einer Gemeinde mit einer hohen Anzahl von
Pendelnden, der Fokus auf die Mitarbeitermobilitat zu legen. Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter kdnnen mittels unterschiedlicher Malinhahmen

motiviert werden, nachhaltige Verkehrsmittel zu nutzen.
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M 2.10 Stadtmoblierung und Bepflanzung

Der o6ffentliche Raum ist im Bestand nahezu ausschlie3lich auf die Anforde-
rungen des Kfz-Verkehrs ausgelegt. Es wird empfohlen, diesen an ausge-
wahlten Bereichen mit vielen FuRgangern und Radfahrerinnen an deren Be-

diurfnisse anzupassen. Empfohlen werden folgende MalRnahmen:

e Schaffung von Platzen mit erhéhter Aufenthaltsqualitat
(Sitzbanke, Trinkbrunnen, Grinflachen, etc.)
e Begriinung und Beschattung der Geh- und Radwege

e Ruckbau und Entsiegelung von (liberdimensionierten) Kfz-Flachen

Madgliche Bereiche, an welchen attraktive Aufenthaltsflachen im 6ffentlichen
Raum umgesetzt werden konnen, sind in Abbildung 8-33 ersichtlich. Jeden-
falls kénnen die Vorplatze des Bahnhofs bzw der Gemeindehalle als geeig-

nete Flachen fur Aufenthaltsflachen zum Verweilen genannt werden.

\ l 7
. Bfraundorf !
Ortskern Pfraundorf /

Abbildung 8-33:  Mdgliche Bereiche fiir attraktive Aufenthaltsflachen
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Verbesserung der Radabstellanlagen

Neben entsprechenden Radverkehrsanlagen, welche im Radverkehrs-Ziel-
netz fir das Gemeindegebiet definiert wurden, sind sowohl an den Start- als
auch an den Zielpunkten Abstellanlagen, welche den konkreten Anforderun-
gen (u.a. an Kurz- und Langzeitparken) entsprechen, erforderlich. Im Zuge
der Erhebungen wurde ersichtlich, dass die vorhandenen Radabstellanlagen
in Raubling nur teilweise den Anforderungen entsprechen, haufig jedoch

mangelhaft sind oder ganzlich fehlen.

Die Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum sind im Raublinger Ge-
meindegebiet flr die in Tabelle 8-3ersichtlichen Nutzungen nachzuristen.
Auf Gemeindeebene ist dabei in erster Linie eine Bereitstellung von Fahrrad-
stellplatzen bei o6ffentlichen Gebauden, bei LV-Haltestellen und Freizeitein-
richtungen anzustreben. Die Abstellanlagen bei Wohnungen, Arbeitsplatzen,
Bildungseinrichtungen und Geschaften sind in Kooperation mit den jeweili-
gen Einrichtungen umzusetzen. Richtzahlen zur Bemessung des Stellplatz-
angebotes kdnnen Tabelle 8-3, welche auf Basis unterschiedlicher Leitfaden

erstellt wurde, enthommen werden.

Nutzung

je 100 m?
Verkaufs-/Wohnnutzflache
bzw. je 10 Auszubildende

oder Besucher:innen

je 10 Arbeitsplatze

Wohnen 3 -

Ausbildung 3

Arbeit -

Einkauf 4

Erledigung 4

W | W [N | W

Freizeit 2 3

Bushaltestelle 10 STPL bei Kategorie 1 /5 STPL bei Kategorie 2

Bahnhof Evaluierung empfohlen

Offentliche Gebiude Evaluierung empfohlen

Tabelle 8-3: Empfohlene Mindestanzahl an Fahrradstellplatzen
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Neben den unterschiedlichen Standorten (Nutzungskategorien) und den da-
mit einhergehenden Anforderungen sind dabei insbesondere auch die Erfor-
dernisse einer angebotsorientierten Planung zu bericksichtigen, um damit
einen Beitrag zur Férderung des Radverkehrs und zur Einleitung eines Mo-
dal-Shift hin zu den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zu leisten.
Deshalb ist jedenfalls die Bereitstellung eines Mindestangebotes von 5 Stell-
platzen zu empfehlen und nach einer Einflihrungsphase von mehreren Mo-
naten die Evaluierung von Angebot und Nachfrage sowie eine allenfalls er-
forderliche Adaptierung vorzunehmen. Die Anforderungen hinsichtlich der

erforderlichen Qualitat der Abstellanlagen sind in Tabelle 7-3 angefuhrt.

Zudem ist Anzahl sowie Qualitat erforderlicher Fahrradstellplatze jedenfalls
in der Raublinger Garagen- und Stellplatzsatzung festzuschreiben ist (siehe

M 3.5 Uberarbeitung der Garagen- und Stellplatzsatzung).

Als zusatzliches Angebot zur Férderung und Erhéhung der Sichtbarkeit des
Radverkehrs kénnen an ausgewahlten Standorten — z.B. beim Bahnhof —
Fahrrad-Servicestationen umgesetzt werden. Diese sind mit den wichtigsten
Werkzeugen, Reifenhebern, einer Luftpumpe, etc. auszustatten und kénnen

in Form von Reparatursaulen (Abbildung 8-34) errichtet werden.

g 1
:“i‘/‘;j

P T g e

Abbildung 8-34:  Fahrrad-Servicestationen im 6ffentlichen Raum
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Foérderung von OV-Dauerkarten

Trotz einer gunstigen Preisgestaltung beim Deutschlandticket sind die Ko-

sten fur viele Menschen nach wie vor zu hoch.

Empfohlen wird die Ausgabe eines verglnstigten oder kostenlosen Deutsch-
landtickets an ausgewahlte Nutzergruppen wie etwa Jugendliche zwischen
15 und 18 Jahren (das sind in Raubling rund 360 Personen), um — eventuell
zeitlich befristet — unabhangige Mobilitat zu ermdglichen und dadurch soziale
Teilhabe zu sichern. Méglich ist auRerdem die zeitlich beschrankte Bereit-
stellung von MVV-Dauerkarten zu einem reduzierten Preis, um das offentli-

che Verkehrsangebot im Alltag testen zu kénnen.

Attraktivierung der Bushaltestellen

Die Bushaltestellen sind in Bezug auf eine Lageoptimierung, Verbesserung

der Zuganglichkeit und Erhéhung der Ausstattungsqualitat zu prifen.

Lageoptimierung

Im Zuge der Bestandserhebung wurde die Lage der Bushaltestellen erho-
ben. Aufbauend darauf wird die Verlegung der Bushaltestellen Pfraundorf
(sieche M 3.6 Verlegung Bushaltestelle ,Pfraundorf‘) sowie Redenfelden
(siehe M 3.7 Verlegung Bushaltestelle ,Redenfelden®) empfohlen. Zudem
wird eine erganzende Bushaltestelle auf der St2363 auf Hohe des Lidl-Mark-

tes (siehe M 2.27 Erganzung Bushaltestelle ,Im Einfang“) empfohlen.

Verbesserung der Zuganglichkeit

Grundsatzlich werden Fahrbahnhaltestellen (Abbildung 8-35) mit Mittelinseln
und FuRgangeriberweg empfohlen, da diese die sicherste Ausfliihrung fir
Fahrgaste darstellen. Zudem sind aufgrund der begrenzten Querschnitte
haufig keine Busbuchten maglich bzw flihren diese zu einer Aufweitung des
Strallenraumes und in weiterer Folge hoheren Kfz-Geschwindigkeiten und

schlechteren Querungsmaglichkeiten. Auch der Anteil versiegelter Flachen
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kann bei Entfall von Busbuchten reduziert werden. Durch den Halt des Bus-
ses auf der Fahrbahn inklusive Mittelinsel werden Busse nicht an den Halte-
stellen Uberholt, was positive Auswirkungen auf die Einhaltung des Fahrpla-

nes hat.

Abbildung 8-35:  Fahrbahnhaltestelle mit Mittelinsel

Auf Gemeindestralten werden Fahrbahnhalte jedenfalls vorgeschlagen. Auf
der St2363 ist deren Umsetzbarkeit im Detail zu prifen. Auf der St2363 wir-
den Fahrbahnhalte den weiteren positiven Aspekt mit sich bringen, dass hal-
tende Busse und querende Fahrgaste zu Licken im Verkehrsfluss flihren,
welche das Einbiegen von Kfz in die St2363 erleichtern (z.B. bei der Lidl-

Kreuzung).

Die Einsatzbereiche fur Fahrbahnhaltestellen gemaf den Empfehlungen fir
Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO, Ausgabe 2013) wur-
den im Detail geprift. Geman dieser wird auf einer zweistreifigen Hauptver-
kehrsstralle bei einer Taktfolgezeit von 15 Minuten — in Raubling verkehren
Busse in deutlich Iangeren Intervallen — die Einrichtung einer Fahrbahnhal-
testelle als unbedenklich gesehen, wenn die Kfz-Verkehrsstarken bis ca.
710 Kfz/h und Richtung liegen. Zudem wird in der EAO angemerkt, dass in
der Praxis zahlreiche Beispiele von Fahrbahnhaltestellen auf zweistreifeigen
Hauptverkehrsstralien mit bis zu 1.250 Kfz/h und Richtung bei einem 5-Mi-
nutentakt bekannt sind. Dies zeige, dass auch bei hdheren Verkehrsstarken
und dichten Takten eine Einzelbetrachtung zur Umsetzung sinnvoll sein

kann.
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Auf der St2363 wurden bei den durchgefiihrten Verkehrszahlungen in der
Spitzenstunde die in Tabelle 8-4 ersichtlichen Kfz-Verkehrsaufkommen ver-
zeichnet. Die Taktfolgezeit auf der St2363 in Raubling betragt rund 60 Minu-
ten. GemaR EAO sind Fahrbahnhaltestellen auf der St2363 in Raubling da-

mit moglich bzw jedenfalls zu prifen.

Querschnitt Kfz/h Ri. Norden Kfz/h Ri. Siiden

St2363 nordlich St.-Nikolaus-Stralle 906 (16 — 17 Uhr) 617 (18 — 19 Uhr)

St2363 slidlich Am Baumgarten 658 (13 — 14 Uhr) 726 (16 — 17 Uhr)
Tabelle 8-4: Kfz pro Spitzenstunde auf der St2363

Erh6hung der Ausstattungsqualitat

Im gemeinsamen Nahverkehrsplan der Stadt bzw des Landkreises Rosen-
heim aus dem Jahr 2019 wurden Anforderungen an die Haltestellenausstat-
tung definiert. Dabei stehen die Aspekte Barrierefreiheit, Information und
Komfort im Vordergrund. Die Erhéhung der Ausstattungsqualitat samtlicher
Bushaltestellen im Gemeindegebiet von Raubling wird auch im vorliegenden
Mobilitdtskonzept empfohlen. Dies kann schrittweise erfolgen, in einem er-
sten Schritt sind die zentralen Haltestellen mit der héchsten Fahrgastfre-
quenz zu optimieren. Die Empfehlungen bzgl. Haltestellenausstattung wur-
den aufbauend auf den Nahverkehrsplan erstellt. Mit dem Ziel der Steigerung
des OV-Anteils am Modal Split wird eine ansprechende Gestaltung und Aus-

stattung der Haltestellen nahegelegt.

Die Haltestellen wurden in zwei Kategorien unterteilt, fir welche jeweils die
in Tabelle 8-5 ersichtlichen Haltestellenelemente empfohlen werden. In Ka-
tegorie A sind Haltestellen mit hohem Fahrgastpotenzial, welche vor allem
im zentralen Ortsteil Raubling entlang der Staatsstralle zu verorten sind.
Konkret wurden dieser Kategorie drei bestehende Haltestellen auf der
St2363 (Pfraundorf, Raubling Turnhalle, Raubling Kufsteiner Strafte / Bahn-
hof), die neu umzusetzende Haltestelle auf der St2363 beim Lidl-Markt, die

Haltestelle beim Bahnhof auf der Westseite und die Haltestelle beim Inntal-
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Gymnasium zugeordnet. Haltestellen der Kategorie B weisen ein geringeres
Fahrgastpotenzial auf und sind vor allem in den kleineren Ortsteilen der Ge-
meinde zu verorten. Jene Ausstattungselemente, die mit ,X* gekennzeichnet
sind, sind jedenfalls vorzusehen, mit (X) gekennzeichnete Ausstattungsele-

mente werden empfohlen bzw sind zu prfen.

Ausstattungsmerkmal Kat. A Kat.B

Fahrgastinformation
Haltestellenschild (gut erkennbar, u.a. bei Dammerung) X X
Aushangfahrplan (mit Liniennummer, -ziel und -netz) X X
Tarifinformation X X
Umgebungsplan X X
Dynamische Fahrgastinformation (visuell, akustisch) (X)
Komfort, Kundenservice, Sicherheit, Sauberkeit
Querungshilfen im Bereich der Haltestellen (X) (X)
Raumliche Nahe von Richtungshaltestellen (X) (X)
Warteflache (ausreichend dimensioniert) X X
Witterungsschutz (und Sichtkontakt zum/zur Buslenker:in) X (X)
Geeignete Sitzgelegenheiten X X
Ausreichende und blendfreie Beleuchtung X
Abfalleimer X (X)
Baume und Grinflachen (X)
Barrierefreiheit
Barrierefreie Haltestelle und Zugangswege X X
Geringe Niveauunterschiede beim Fahrzeugeinstieg X (X)
Kurze und stufenfreie Umsteigewege X
Kontrastierende, taktile und akustische Orientierungshilfen X X
Gut lesbare und barrierefreie Fahrgastinformation X X
Geeignete Bedienungshdhen bei Fahrkartenautomaten X
Intermodale Verkniipfung
Fahrradabstellanlagen (evtl. Giberdacht) X (X)
Relevante Informationen zur Verkniipfungssituation (X)

Tabelle 8-5: Empfohlene Haltestellenausstattung je Kategorie
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Qualitatssicherung im FuB- und Radverkehr

In den Beteiligungsformaten wurde ersichtlich, dass viele kleinere Problem-
stellen im Stral’en- und Wegenetz — fehlende oder schlechte Beleuchtung,
Schlaglécher, in den Gehbereich ragende Hecken, Verkehrsschilder am
Gehweg, etc. — von den Einwohnerinnen und Einwohnern zusammengetra-
gen wurden. Diese Anregungen kdnnten bei der Ansprechperson in der Ge-

meinde deponiert werden.

Fir die Qualitatssicherung im Ful3- und Radverkehr kann eine Betreuung
eingesetzt werden, eine Ansprechperson als Anlaufstelle flir Anregungen so-

wie fir die laufende Kontrolle der bestehenden Ful3- und Radwege.

Einrichtung einer Mobilititszentrale

Im Rathaus kann eine Mobilitdtsagentur bzw Mobilitadtszentrale, wie auch im
ISEK angefuhrt, als erste und kompetente Anlaufstelle flr die Bevolkerung
in Raubling eingerichtet werden. Neben einer regelmafigen Information mit-
tels Newsletter, der Entgegennahme von Wunschen, Anregungen und Be-
schwerden oder Auskilinften zur Bedienung spezifischer Mobilitdtsanforde-
rungen, kann das konkrete Tatigkeitsfeld der Agentur auch die Abwicklung
von Angeboten der Sharing Mobility oder die Kooperation mit Betrieben und

Schulen im Bereich des Mobilitdtsmanagements umfassen.
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M 2.16 Modalfilter Pfraundorf

Im Bestand sind die Stralienabschnitte westlich der Bahntrasse — Breiteicher
StralRe, PrinzregentenstralRe und Bahnhofstralle — durchgangig befahrbar
und stellen vor allem bei stark belasteter Staatsstral’e eine attraktive Aus-
weichroute im Kfz-Verkehr dar. Anhand einer Spinnenauswertung auf Basis
des Verkehrsmodelles, bei welcher die Verteilung des an einem Stral3en-
querschnitt auftretenden Kfz-Verkehrs Gber den gesamten Streckenverlauf
dargestellt wird, konnte der Durchgangsverkehr entlang der westlichen
Achse erhoben werden. Konkret zeigt Abbildung 8-36 die Verteilung der Kfz-
Fahrten ausgehend vom gewahlten Querschnitt auf der Breiteicher Strale
nordlich des Ortskerns Pfraundorf. Von den insgesamt 3.150 dort fahrenden
Kfz sind 900 auch noch auf der Bahnhofstrale auf Hohe des Bahnhofes er-
sichtlich. Das bedeutet, dass der Durchgangsverkehr zwischen diesen bei-

den Querschnitten bei knapp 30 % liegt.

— T

\

Abbildung 8-36:  Spinnenauswertung Durchgangsverkehr Pfraundorf
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Langfristige MaRnahme

Langfristig wird empfohlen, die Engpasse entlang der St2363 ndrdlich von
Pfraundorf zu beseitigen (siehe M 2.8 Beseitigung Engpéasse), um den Ver-
lagerungsverkehr von der St2363 auf die Gemeindestralien westlich der
Bahntrasse zu reduzieren. Aufgrund der langeren Planungs- und Umset-
zungsdauer wird als kurzfristige, schnell umsetzbare MaRnahme eine Kfz-
Durchfahrtssperre nérdlich des Ortskerns von Pfraundorf bzw siidlich vom
~Sportwagen Zentrum Inntal vorgeschlagen, welche ebenfalls dem Ziel der
Eindammung des Durchgangsverkehrs im Ortskern beitragen soll und nach

Beseitigung der St2363-Engpasse wieder riickgangig gemacht werden kann.

Kurzfristige MalRnahme

Konkret wird die Errichtung einer Kfz-Durchfahrtssperre mittels Poller emp-
fohlen (Abbildung 8-37). Der Standort wurde so gewahlt, dass die Erreich-
barkeit des ,Sportwagen Zentrum Inntal“ von Norden gegeben ist und die
Anlieferung nicht durch Pfraundorf erfolgt. Es wird ein versenkbarer Poller
(z.B. mittels Fernsteuerung oder Code) mit Ausnahmegenehmigungen fir
Einsatzfahrzeuge, Schulbusse, etc. sowie eventuell Anwohner und Anwoh-
nerinnen (ca. 15 Wohngebaude nérdlich) vorgeschlagen, daneben sind fixe
Poller zu installieren. Die Anforderungen an die Poller (Bedienung im Falle
einer technischen Stérung, Durchfahrtsbreiten, etc.) sind unter anderem mit
den Einsatzkraften (Feuerwehr, Rettung, etc.) im Detail abzustimmen. Um
Unfalle durch Radfahrende und Kfz zu vermeiden, sind die Poller zudem mit-
tels Beschilderung und Fahrbahnmarkierung deutlich zu kennzeichnen. Eine
Ankilindigung der Durchfahrtssperre an vorgelagerten Knoten und die Aktua-
lisierung dieser in Navigationssystemen ist erforderlich, eine Umkehrmog-

lichkeit ist zum Teil vorhanden.
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Abbildung 8-37:  Modalfilter Pfraundorf
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Modalfilter Akeleiweg

Der Akeleiweg stellt im Radverkehrsnetz eine direkte Verbindung zwischen
dem Gymnasium und Kirchdorf bzw Reischenhart dar und ist zudem eine
der wenigen Querverbindungen zwischen Bad Feilnbach, Klein- bzw Grof3-
holzhausen und Kirchdorf bzw Neubeuern. Im Bestand ist der Akeleiweg fur
Fahrzeuge mit einer maximalen Héhe von 2,6 m befahrbar. Die Unterflihrung
wurde in den Beteiligungsformaten haufig als Gefahrenstelle fir den Ful3-
und Radverkehr genannt — u.a. aufgrund der Unubersichtlichkeit und beeng-
ten Verhaltnisse sowie hoher Kfz-Geschwindigkeiten. Zudem ist anzumer-
ken, dass der Akeleiweg fir Schiler und Schilerinnen aus Kirchdorf und

Reischenhart ein Abschnitt des Schulweges ist.

Es wird ein Modalfilter zur Unterbindung der durchgangigen Befahrbarkeit
des Akeleiweges mit Kfz empfohlen (Abbildung 8-38). In einem ersten Schritt
kann dafur ein Fahrverbot gentigen und ist die Errichtung von Pollern in Ab-
stimmung mit den Anrainern und landwirtschaftlichen Betrieben nur dann er-
forderlich, wenn die rechtliche MaRnahme nicht ausreichend ist. Die genaue

Lage ist im Detail festzulegen.

N /
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Abbildung 8-38:  Modalfilter Akeleiweg
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Modalfilter Nicklheimer StraRe

Die Nicklheimer Strale kann im Bestand vollstandig durchfahren werden.
Aufgrund der Tatsache, dass die stdlich gelegene ,Neue Kreisstralte® flir
den Durchgangsverkehr von und nach Nicklheim vorgesehen ist, wird emp-
fohlen, die durchgangige Befahrbarkeit der durch das Siedlungsgebiet fih-

renden Nicklheimer Stral3e zu unterbinden.

Vorgeschlagen wird ein Modalfilter éstlich der Steinstralle (Abbildung 8-39).
Dadurch wird das Verkehrsaufkommen auf Héhe Angerherrnweg im Bereich
der Engstelle, welche im Zuge der Bestandserhebung als Problemstelle
identifiziert wurde, deutlich reduziert. Zudem wird fir den gesamten Ab-
schnitt der Nicklheimer StralRe eine Fahrradstrale empfohlen. Diese Verbin-
dung ist im Radverkehrs-Zielnetz enthalten und vor allem fir Radfahrende
zwischen Nicklheim und dem Zentrum bzw. Bahnhof Raubling die zentrale

Verbindung und damit von grofRer Relevanz.

Abbildung 8-39:  Modalfilter Nicklheimer Stral3e
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M 2.19 Verkehrsfihrung EdelweiBweg Kirchdorf

Der Edelweillweg nérdlich und stdlich der Kirche weil3t jeweils Engstellen
mit einer Fahrbahnbreite von ca. 3,0 m auf. Bei den genannten Abschnitten

handelt es sich zudem um die Zu-/Abfahrt zu den Betrieben am Akeleiweg.

Zur Beseitigung der beengten Verkehrsfuhrung wird fur den EdelweilRweg
nordlich und sudlich der Kirche jeweils die Umsetzung einer Einbahnflhrung
empfohlen (Abbildung 8-40). Um vom Kundenparkplatz der Firma Armstark
direkt wieder auf die Ortsdurchfahrt zu gelangen, ist die Einbahn erst im An-
schluss an die Ein-/Ausfahrt zum Kundenparkplatz zu verordnen. Das beste-
hende Rechtsabbiegegebot vom sldlichen Abschnitt des Edelweillweges
auf die Ortsdurchfahrt ist zu entfernen. Der Radverkehr ist am EdelweilRweg
jeweils auch gegen die Einbahnrichtung zu ermdéglichen. Zur Kennzeichnung
der Radverkehrsroute in Richtung Kapellenweg sind entsprechende Fahr-

bahnmarkierungen vorzusehen.
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Abbildung 8-40:  Verkehrsfiihrung EdelweilRweg Kirchdorf
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Aufgang FuBganger-Unterfiihrung St2363

Im Zuge der Beteiligung wurde der Aufgang von der FG-Unterfiihrung der
St2363 auf H6he der Bahnhofstralle als Problemstelle genannt. Dies ist auf
die fehlenden Sichtbeziehungen zurlickzuflihren, weil Radfahrende am Geh-
weg mit ,Radfahrer frei“ die aus der UnterfiUhrung kommenden Personen erst

sehr spat sehen.

Vorgeschlagen wird eine flachig rote Einfarbung des Gehweges in diesem
Abschnitt, zudem kann erganzend eine Beschilderung mit dem Verkehrszei-
chen 101 ,Gefahrstelle* und Zusatztafel ,Fuliganger’ angebracht werden.
Mittelfristig ist eine bauliche Umgestaltung flr verbesserte Einsehbarkeit an-

zustreben.

Verkehrsberuhigung Anliegerstrafien

Im Mobilitadtskonzept wurde eine StraRenkategorisierung sowohl fiir den Be-
stand als auch fur die kunftige Ausrichtung vorgenommen. Anliegerstralien
sind Strallen mit geringer Verkehrsbedeutung, welche nahezu ausschlief3-
lich fur den Anliegerverkehr von Relevanz sind. Fur diese stehen unter-
schiedliche Madglichkeiten, welche auszugsweise nachfolgend angefihrt

werden, zur Verkehrsberuhigung zur Verfiigung:

¢ Rechtliche Verordnungen: Verbot fir Kraftfahrzeuge und Anlieger frei /
Einbahnstralen / Verordnung von Fahrradstralen, Spielstralien, ver-
kehrsberuhigten Bereichen o0.a.

e Bauliche Durchfahrtsperren: Modalfilter / Diagonalfilter

e Bauliche Umgestaltung: Reduzierte Strallenquerschnitte

Im Mobilitdtskonzept wurden entsprechend Abbildung 8-41 jene Zonen her-
ausgegriffen, fir welche die Umsetzung einer Verkehrsberuhigungsmal}-
nahme — konkret jeweils ein ,Verbot flr Kraftfahrzeuge® (Zeichen 260) mit

Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ (Abbildung 8-42) — empfohlen wird.
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Die MaBnahmen kénnen im Rahmen eines Verkehrsversuches umgesetzt
werden. Die Situation ist vor Umsetzung der Malinahme zu erheben und ent-
sprechende Auswirkungen sind Uber den gesamten Verlauf sowie im An-
schluss zu evaluieren. Erganzend ist die Aktualisierung der nur noch flir den
Anrainerverkehr zugelassenen Stralenabschnitte in den Navigationssyste-
men durch Einspielen in die Datenbank der Verkehrsinformationszentrale
Bayern vorzunehmen. In der ersten Phase sollte zudem mittels Hinweisschil-
dern auf die neuen Bestimmungen fir den Kfz-Verkehr hingewiesen werden,
aullerdem sind vor allem in der Anfangsphase wahrend der Hauptverkehrs-

zeiten verstarkte Kontrollen als sinnvoll zu erachten .

Zone B
- Verbot flr Kraftfahrzeuge / Anlieger frei
- Nicklheimer StralRe als FahrradstralRe
- Modalfilter in der Nicklheimer Stral3e

e

Abbildung 8-41:  Verkehrsberuhigung Anliegerstrallen
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Anlieger
frei

Abbildung 8-42:  Verbot fUr Kraftfahrzeuge mit Anlieger frei

Zone A

Im zentralen Ortsteil von Raubling wird im Bereich Wittelsbacherstralle bzw
Herrenchiemseestralde ein ,Verbot fur Kraftfahrzeuge® mit ,Anlieger frei“ vor-
geschlagen. Zudem kann die Bayernstralle als Fahrradstralie verordnet wer-
den, da diese im Radverkehrsnetz als Verbindung der Netzebene 2 vorge-
sehen ist. Uber diese kénnen Radfahrende den Geh-/Radweg in Richtung
Steinstralle sowie die Bahnhofstralle in Richtung Osten erreichen. Die Ver-

bindung wirde eine zentrale Querverbindung darstellen bzw komplettieren.

Zone B

Im Bereich zwischen Griinthalstral’e und Nicklheimer Stral3e wird ebenfalls
ein ,Verbot fur Kraftfahrzeuge® mit ,Anlieger frei“ empfohlen. Die Nicklheimer
Strale ist kiinftig als reine Anliegerstralle zu kategorisieren, da Nicht-Anlie-
gerverkehre Uber die sldlich verlaufende Neue Kreisstralle nach Nicklheim

bzw Uber die nordlich verlaufende Grinthalstrale nach Griinthal gelangen.

Erganzend wird fur die Nicklheimer StralRe die Verordnung als Fahrradstralle
vorgeschlagen, da die Verbindung im Radverkehrs-Zielnetz vorgesehen ist.
Vor allem fur Radfahrende aus Nicklheim kommend stellt die Nicklheimer
Stralte bei der Fahrt ins Raublinger Ortszentrum oder zum Bahnhof die di-

rekte Verbindung dar. Zudem scheint eine adaquate Radverkehrsverbindung
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vor allem bei Umsetzung der ebenfalls vorgeschlagenen Durchwegung zwi-
schen Nicklheimer Stralle und Neue Kreisstralle (siehe M 2.4 Wegeverbin-

dung Nicklheimer StralRe / Neue Kreisstralle) als essentiell.

Im Zuge der Beteiligung bzw bei den Befahrungen vor Ort wurde die Eng-
stelle bzw der fehlende Gehsteig auf der Nicklheimer Stral’e im Abschnitt
zwischen Bahnhofstrale und SteinstralRe ersichtlich. Zur Verkehrsberuhi-
gung an dieser Problemstelle wird ein Modalfilter auf der Nicklheimer Stral3e
Ostlich der Steinstral’e empfohlen. Die Steinstralle eignet sich mit Blick auf
die Querschnittsbreiten und den nahezu durchgehend vorhandenen Geh-

steig zur Ableitung des Kfz-Verkehrs auf die Poststralle.

Zone C

Aufgrund der Ampel bei der Kreuzung Kufsteiner Stralle / Neubeurer Stralle
kommt es zu Kfz-Ausweichverkehr Uber den Enzianweg in Kirchdorf. Der
Enzian- und Schneerosenweg sind flir Kfz-Ausweichverkehr keinesfalls ge-
eignet. Zudem ist der Enzianweg als Freizeitradroute im BayernAtlas einge-
tragen und wird als Verbindung im Radverkehrs-Zielnetz (Netzebene 1) vor-

geschlagen.

Die grote Wirksamkeit wirde eine bauliche Durchfahrtssperre mit sich brin-
gen. Diese kdnnte im Bereich der Bricke Uber den Ammerbach mittels Poller
errichtet werden. Fur den Radverkehr ware der Enzianweg weiterhin durch-
gangig befahrbar. Eine ausreichende Erschliefung der éstlich liegenden
Wohnhauser ware tUber den Schneerosenweg und Enzianweg von der Neu-
beurer Stral’e weiterhin gegeben. Diese MaRnahme wirde den gesamten
Kfz-Ausweichverkehr unterbinden, jedoch auch fir die Bewohner und Be-

wohnerinnen zu Umwegen flhren.

Im ersten Schritt wird daher ausschlie3lich eine rechtliche MalRnahme zur
Unterbindung des Kfz-Ausweichverkehrs empfohlen, um nachteilige Auswir-
kungen flr Anrainer und Anrainerinnen, welche durch bauliche MaRnahmen

(beispielsweise einer Durchfahrtssperre) entstehen wirden, zu vermeiden.
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Konkret wird ein ,Verbot fir Kraftfahrzeuge® mit ,Anlieger frei“ flir den Enzi-
anweg und auch Schneerosenweg vorgeschlagen. Falls festgestellt wird,
dass weiterhin viel Kfz-Ausweichverkehr vorhanden ist, kbnnen in einem
zweiten Schritt bauliche MalRnahmen in Erwagung gezogen werden, welche

jedoch auch Einschrankungen fir den Anrainerverkehr mit sich bringen.

Alternativ kann auch eine Fahrradstral’e am Enzianweg verordnet werden,
welche mittels Zusatzzeichen fir Kraftfahrzeuge im Anliegerverkehr freige-
geben wird. Dies wirde die Rahmenbedingungen fir Radfahrende am

Schneerosenweg verbessern.

Harmonisierung Geschwindigkeitsregime

Im Bestand betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den Raublinger
Gemeindestralien grofteils Tempo 30. Jedoch gibt es StralRenabschnitte im
Ortsgebiet, auf welchen Tempo 30 nicht verordnet ist, unter anderem auf der
Prinzregenten- und Bahnhofstral3e sowie auf der Nicklheimer Strale und der
Steinstrale. Im Ortsteil Kirchdorf ist das Tempolimit auf nahezu allen Stra-

Ren mit Tempo 50 anzugeben.

Mit der Novelle der StraRenverkehrsordnung vom Juli 2024 erleichtert sich
die Verordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h. Unter
anderem kann Tempo 30 an mehr einzelnen Stellen zugelassen werden, ge-
maf § 45 Abs. 9 StVO ,auf Stralen des Uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-,
Landes- und Kreisstrallen) oder auf weiteren Vorfahrtstralien (Zeichen 306)
im unmittelbaren Bereich von an diesen Strallen gelegenen FuRgangeriber-
wegen, Kindergarten, Kindertagesstatten, Spielplatzen, hochfrequentierten
Schulwegen, allgemeinbildenden Schulen, Férderschulen, Alten- und Pfle-
geheimen, Einrichtungen fir Menschen mit Behinderungen oder Kranken-
hausern®. Zudem ist der Liickenschluss zwischen zwei Tempo 30-Strecken
(nicht zwischen den zu schitzenden Einrichtungen) zukinftig auf einer
Lange bis zu 500 m moglich. Dies war vorher auf eine Lange von 300 m be-
grenzt. Dadurch kénnen Strallennetze mit haufig wechselnden Geschwin-

digkeitsbeschrankungen vereinheitlicht werden.
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Auf Basis der vorliegenden Geschwindigkeitsbeschrankungen im Ortsgebiet
von Raubling wird auf den nachfolgend angefiihrten Stralenabschnitten zur
Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsregimes ebenfalls eine Verordnung
von Tempo 30 — teilweise inklusive erganzender MalRnahmen — vorgeschla-

gen.

In der PrinzregentenstraBe ist — unter anderem auf Basis der Novelle der
StVO — im gesamten Abschnitt Tempo 30 zu verordnen, unter anderem zur
Reduktion des Durchgangsverkehrs westlich der Bahntrasse. Punktuelle
bauliche Malinahmen, welche zur Einhaltung der Geschwindigkeit beitragen,
sind erforderlich und werden unter anderem bei der Grundschule Redenfel-
den (siehe M 2.30 Verkehrsberuhigung Grundschule Redenfelden) empfoh-
len. Bei Umsetzung der empfohlenen Fahrradstrale gilt im betreffenden Ab-

schnitt generell eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h.

Fir die BahnhofstraBe wird nérdlich des Bahnhofs eine Attraktivierung und
Gestaltung nach dem Prinzip ,Shared Space“ empfohlen (siehe M 1.1 Ver-
kehrssicherheit BahnhofstralRe). In diesem Abschnitt ist jedenfalls Tempo 30
zu verordnen. Zudem wird im Sinne einer einheitlichen und leicht erkennba-
ren Zonenregelung auch fiir die Bahnhofstrale sldlich des Bahnhofs Tempo

30 empfohlen.

Auf der SteinstraBe ist zur Vereinheitlichung des Geschwindigkeitsniveaus
im Ortsgebiet auch auf dem stidlichen Abschnitt Tempo 30 (Zone) zu verord-

nen.

Auf der Nicklheimer StraBe wird die Verordnung von Tempo 30 (Zone) flir
den gesamten StralRenabschnitt empfohlen. Im Abschnitt SteinstralRe bis
Bahnhofstralde ist im Bestand bereits Tempo 30 verordnet. Als erganzende
MaRnahme wird fur den Stralenabschnitt eine Fahrradstrale und ein moda-
ler Filter dstlich der Steinstralle empfohlen (siehe M 2.21 Verkehrsberuhi-

gung Anliegerstralien)
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In Kirchdorf wird Tempo 30 auf samtlichen im Ortsgebiet verlaufenden Ge-
meindestraflen empfohlen. Zudem ist eine Verordnung von Tempo 30 auf
der RO7 (Kufsteiner Strafl’e) im Abschnitt zwischen Neubeurer Stral’e und

Wickenweg zu prifen.

M 2.23 Zu- und Abfahrt Michael-Ende-Schule

Die Zufahrt Michael-Ende-Schule wurde im Zuge der Beteiligungsformate
haufig als Gefahrenstelle genannt. Im Bestand (Abbildung 8-43) ist die Si-
tuation fir Radfahrende unklar, eine eindeutige Anlageart ist nicht gegeben.
Auch die Sichtverhaltnisse sind teilweise eingeschrankt. Zudem ist das Ein-

biegen in die St2363 auf Hohe der FuRgangerampel nicht optimal gelost.

Abbildung 8-43:  Problemstelle Zufahrt Michael-Ende-Schule

Als priorisierte MaRnahme wird empfohlen, die Pkw-Stellplatze im unmittel-
baren Schulumfeld (ganzlich) zu verlegen (siche M 1.8  Sicheres Schu-
lumfeld), womit die Problemstelle fir Radfahrende nicht mehr vorhanden

ware bzw. deutlich entscharft werden kdnnte. Zudem ware bei ganzlicher
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Verlegung der Pkw-Stellplatze aus dem unmittelbaren Schulumfeld das der-
zeit bestehende Problem beim Einbiegen flr Kfz in die St2363 bei roter Am-

pel und wartenden Kfz auf der St2363 nicht mehr vorhanden.

Basislésung

Als Basisldsung (Abbildung 8-44) wird fir die Einmindung die Schaffung ei-
ner klaren Situation flr den Kfz-Verkehr und Radfahrende mit deutlicher Be-
schilderung der Anlageart empfohlen. Fiur Radfahrende wird eine in Rot ein-
gefarbte Radwegefurt Gber die Einmindung empfohlen. Eine entsprechende
Beschilderung ist vorzusehen. Erganzend sind Verkehrsschilder mit Hinweis
auf querenden Ful3- und Radverkehr anzubringen. Zur Verdeutlichung des
Nachrangs des Kfz-Verkehrs wird eine Anhebung vorgeschlagen, zudem
sollte der Radweg fir eine verbesserte Sichtbarkeit direkt am Fahrbahnrand

(mit Trennstreifen) angelegt werden.

-l

!

,.-f # ; i Y A Verbrelterung fur Geh IRadwegn,_'.

Abbildung 8-44:  Basislosung Zu-/Abfahrt Michael-Ende-Schule
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Einmiindung und Mittelinsel HauptstraBe Nicklheim

Einhergehend mit der Errichtung der Kindertagesstatte bzw des Pfarrheimes
in Nicklheim ist die Verkehrsfihrung neu zu organisieren. Zudem ist eine
Verbesserung der fuBlaufigen Erreichbarkeit des geplanten Gebaudes bzw
generell im Ortsteil Nicklheim erforderlich. Im Bestand gibt es zwei Mittelin-
seln als Querungsmaoglichkeiten, welche westlich bzw dstlich im Ortsteil an-
geordnet sind. Dazwischen gibt es auf einer Distanz von knapp 500 m und
damit fuir den Grofiteil der Bevolkerung keine nutzbare bzw in der Wunschli-

nie gelegene Querungsmoglichkeit.

Konkret werden die folgenden Malnahmen, welche zudem in Abbildung

8-45 ersichtlich sind, vorgeschlagen:

e Auf Hohe Fichtenweg wird eine erganzende Einmundung in die Haupt-
stralle (Kreisstralie) empfohlen, unter anderem um den Kfz-Verkehr
aus dem Siedlungsgebiet nicht entlang des Stral’enabschnittes vor dem
geplanten Neubau zu fihren.

e Im Zuge der Umsetzung der Einmlindung ist eine ausreichend breite
Mittelinsel als Querungshilfe umzusetzen. Schleppkurven zur Sicher-
stellung der Befahrbarkeit des Fahrbahnverschwenks fir den Schwer-
verkehr (BTK) sind im Zuge einer Detailplanung durchzufihren.

o Die SiedlerstralRe ist im Abschnitt vor der Kindertagesstatte als Einbahn
in Fahrtrichtung Nordwesten auszufiihren. Der Radverkehr ist auch ge-
gen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn zuzulassen.

¢ Nordseitig ist entlang der Siedlerstrae mittels Poller und Fahrbahnmar-
kierung ein Gehbereich mit einer Breite von 2,0 m abzutrennen, damit

die Kindertagesstatte zu Ful® gut erreicht werden kann.
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Abbildung 8-45:
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M 2.25 Schulbushaltestelle Griinthal / Fuchsbichl

Bei der Schulbushaltestelle Grinthal / Fuchsbichl gibt es keine ausgewie-
sene Aufstellflache fur wartende Kinder. Zudem ist der Wartebereich, gele-

gen hinter einer Kurve, nicht gut einzusehen.

Es wird empfohlen, die Grinflache westlich des Knotens als Aufstellflache
zu nutzen und in diesem Bereich einen Fahrgastunterstand mit Sitzgelegen-
heiten zu errichten. (Abbildung 8-46) Zudem ist die Aufstellflache mittels Bo-
denmarkierung zu kennzeichnen. Die restliche Fahrbahnbreite mit 4,5 m ist
fur den Begegnungsfall Pkw/Pkw bei verminderter Geschwindigkeit ausrei-
chend, der Schulbus kann beim Einsteigen der Kinder auf der Fahrbahn hal-

ten.

/ A

Abbildung 8-46:  Schulbushaltestelle Griinthal / Fuchsbichl
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Geh- und Radweg ,,Am Baumgarten*

Im Zuge der Beteiligung wurde aufgrund der dort unerlaubt am noérdlichen
Fahrbahnrand parkenden Autos der Abschnitt ,Am Baumgarten“ (Abbildung
8-47) oft als Problemstelle genannt, weil der mit der Fahrbahn nahezu ni-
veaugleich ausgeflhrte Geh- und Radweg im Begegnungsfall deshalb von
Kfz befahren wird. Die Fahrbahnbreite betragt nahezu durchgehend etwas

mehr als 6,5 m.

Abbildung 8-47:  Problemstelle Geh-/Radweg Am Baumgarten

Um das Befahren des Geh- und Radweges durch Kfz zu unterbinden, wird
die Aufstellung von Pollern am Fahrbahnrand — nicht auf der Flache des
Geh-und Radweges — empfohlen. Die Abtrennung ist mittels Bodenmarkie-
rung zu verdeutlichen. Die Fahrbahnbreite kann fur den Begegnungsfall
Lkw/Lkw auf gerader Strecke bei verminderter Geschwindigkeit gemafl RASt
auf 6,0 m ausgelegt werden. Erganzend ist das Park- und Halteverbot (Ab-

solutes Halteverbot) in regelmaRigen Abstanden zu beschildern.
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Erganzung Bushaltestelle ,,Im Einfang“

Im Bestand ist auf der St2363 auf Hoéhe ,Am Baumgarten® bzw ,Im Einfang*
keine Bushaltestelle vorhanden. Da sich in diesem Bereich ein Lidl-Markt
sowie in fulllaufiger Entfernung ein Netto-Markt als potenzielle Zielpunkte
befinden und zudem der gesamte Bereich um den Strallenzug ,Im Einfang®
als Wohnquartier gepragt ist, wird jedenfalls die Errichtung einer zusatzlichen
Bushaltestelle empfohlen. Die Erfordernis einer neuen Haltestelle an diesem
Standort ist umso mehr gegeben, als auch eine Verlegung der Bushaltestelle
.,Redenfelden* in Richtung Norden zum Knoten Angererstral’e empfohlen
wird (siehe M 3.7 Verlegung Bushaltestelle ,Redenfelden) und die Entfer-

nung zwischen den beiden Haltestellen sich dadurch vergréRert.

Fir den Abschnitt der St2363 auf Hohe Lidl wurden grundsatzlich zwei Vari-
anten zur Umgestaltung und Attraktivierung ausgearbeitet. Variante 1 stellt
eine bestandsnahe Optimierung dar, Variante 2 sieht eine Verlegung des
Stralienverlaufes dar. In beiden Varianten werden Bushaltestellen vorgese-
hen. In der bestandsnahen Variante 1 sind jeweils Fahrbahnhalte in Kombi-
nation mit einer Mittelinsel und einem Ful3gangeriberweg vorgesehen (siehe
Abbildung 8-7). Bei Verlegung des gesamten StralRenverlaufes in Richtung
Norden gemal Variante 2 kdnnen aufgrund der ausreichenden Flachenver-
fUgbarkeit Busbuchten in beide Richtungen untergebracht werden, welche
mit einer entsprechenden Querungshilfe (Mittelinsel und FulRgangeriber-

weg) kombiniert werden (siehe Abbildung 8-8).

Die Bushaltestelle verbessert die OV-Erreichbarkeit von Lidl, Netto und dem
Ostlich der St2363 liegenden Siedlungsgebiet deutlich. Eine direkte Durch-

wegung von der Bushaltestelle zum Lidl-Eingang ist zudem zu priifen.
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Ausbau OV-Liniennetz

Ausgangslage ist ein im Wesentlichen gutes Basisangebot im Offentlichen
Verkehr, das primar auf die Angebotsqualitat der Schiene und auf die zuletzt
und gemaf Nahverkehrsplan erfolgte Fahrplanverdichtung auf der Linie 490
zurtckzufihren ist. Dartber hinaus hatte die Bestandsanalyse gezeigt, dass
sich zum einen ein groRer Teil der Wohnbevdlkerung aufgrund des flachigen
Siedlungsraumes nicht im Einzugsbereich einer Haltestelle befindet und
dass zum anderen gerade aus/in Richtung Bad Feilnbach bzw der Ortsteile
im Westen von Raubling sowie aus/in Richtung Rohrdorf und Stephanskir-

chen von einer ungenigenden Angebotsqualitdt auszugehen ist.

Empfohlen werden insgesamt flinf Einzelmalinahmen, die insgesamt zu ei-
ner Starkung des Offentlichen Verkehrs und damit in weiterer Folge zum er-

wlnschten Modal-Shift beitragen:

o auf der Buslinie 490 Verdichtung des Angebotes auf dem Abschnitt Neu-
beuern — Raubling — Rosenheim auf einen 15-Minuten-Takt jedenfalls

wahrend der nachfragestarken Hauptverkehrszeiten

o auf der Buslinie 348 Verlangerung der Linienflhrung im Westen bis Bad
Aibling und im Osten bis nach Pfraundorf bzw zum Gewerbegebiet Am
Oberfeld (Anbindung relevanter Betriebsstandorte) im 60-Minuten-Takt
und verdichtetes Angebot wahrend der Hauptverkehrszeiten (mor-

gens/abends)

o auf der Buslinie 494 Verlangerung des bis Rohrdorf bestehenden Ange-
botes wahrend der Hauptverkehrszeiten bis Raubling und dadurch Schaf-

fung einer direkten Verbindung nach Stephanskirchen

o auf der Buslinie 337 NuRdorf — Brannenburg Verlangerung wahrend der

Hauptverkehrszeiten bis Raubling Nord / Am Oberfeld
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e auf der Bahnlinie RB54 langfristig und im regionalen Verbund der Inntal-
gemeinden Angebotsverbesserung mit Verdichtung auf einen 30-Minu-
ten-Takt. In diesem Fall kann auf der Linie 490 das Angebot auf einen 30-

Minuten-Takt reduziert werden

M 2.29 Mobility Hub Bahnhof Raubling

Empfohlen wird die Einrichtung eines Mobility-Hubs am Bahnhof Raubling
sowie von reduzierten Mikro-Hubs an den Haltestellen Turnhalle, Im Einfang
(Neu) und Pfraundorf als wichtigen Schnittstellen von Radverkehr und Of-

fentlichem Verkehr.
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Abbildung 8-48:  Mobility-Hub Bahnhof Raubling

Prinzipiell kdnnen alle Schnittstellen, die im Zuge eines Weges (intermodal)
oder mehrerer Wege im Tagesablauf (multimodal) den raschen und unkom-
plizierten Wechsel zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln ermdglichen,
als Mobility-Hub oder Mobilitatsstation bezeichnet werden (Abbildung 8-49).
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Demnach koénnen kleinere Hubs (Mikro- oder Mini-Hubs) bereits aus der
Kombination von zwei Verkehrsmitteln resultieren, beispielsweise bei Ver-
leihstationen im Rahmen von Bikesharing. Ublicherweise bezeichnen Mobi-
lity Hubs aber ein dartiber hinausgehendes, deutlich umfangreicheres mo-
dulares System von vielfaltigen Angebotsformen, das den insgesamt hetero-
genen Mobilitdtsanforderungen verschiedener Nutzergruppen zufriedenstel-
lende Losungen anbieten kann. Wesentlich ist dabei nicht nur, dass ver-
schiedene Verkehrsangebote an einem Ort zusammengefuhrt, aufeinander
abgestimmt und dadurch bestmdglich verknipft werden, sondern dass damit
auch bauliche Strukturen verbunden sind, die im 6ffentlichen Raum eine bes-
sere Wahrnehmung des Mobility-Hub und damit auch der dort angebotenen

Mobilitatsldsungen ermoglichen.

b s

Abbildung 8-49:  multimodale und intermodale Mobilitat
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Haufig werden Mobility-Hubs bei Haltepunkten der Bahn eingerichtet, weil
dort eine groRtmdgliche Bundelung von Potenzialen erzielt werden kann, au-
Rerhalb davon kénnen intermodale Schnittstellen auch an wichtigen Knoten-
punkten im Kreuzungsbereich zahlreicher Wunschlinien der Verkehrsnach-
frage vorgesehen werden. Insbesondere kénnen Mobility-Hubs den rei-
bungslosen Wechsel zwischen der Feinverteilung am Start- und Zielort ei-
nerseits und der konzentrierten Abwicklung entlang von zentralen Hauptach-
sen andererseits gewahrleisten. Aus Abbildung 8-50 (Quelle: www.vhb.com)
ist eine Schemaskizze mit verschiedenen Anforderungen ersichtlich, die an

einer intermodalen Schnittstelle potenziell zu erfillen sind.

Abbildung 8-50:  Schemaskizze Mobility-Hub

Damit ist eine Ausstattung erforderlich, die gewissermallen das insgesamt
verfugbare Mobilitadtsportfolio abdeckt und dabei dessen Verknlpfung si-
cherstellt. Zentrale Saule ist eine optimierte Anschlussplanung im o&ffentli-
chen Verkehr zwischen verschiedenen Buslinien, wobei durch die Errichtung
von Abfahrtsmonitoren fir eine dynamische Fahrgastinformation eine deutli-
che Qualitatsverbesserung fur Fahrgaste erzielt werden kann. Zweite Saule
ist der Radverkehr (Bike+Ride), bei dem diese Verknlpfung insbesondere

durch qualitativ hochwertige, lUberdachte Stellplatze und die Bereitstellung
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von Lade- und Aufbewahrungsmaglichkeiten fir hochwertige E-Bikes in ver-
sperrbaren Einzel- oder Mehrfachboxen gewahrleistet wird. Als erganzende
Saule kdénnen an diesen Schnittstellen Sharing-Systeme fir E-Mobilitat inte-
griert werden. Stellplatze fir Pkw (Park+Ride) sind bei Mobility Hubs nur
dann erforderlich, wenn tendenziell eher lange Wege aufgrund von fehlen-
den Angeboten jedenfalls zum Teil mit dem eigenen Kfz zurlickgelegt wer-

den mussen.

Dies gilt etwa fur den Bahnhof Raubling, dem diesbeziglich eine zentrale
Rolle zukommt, weil sich hier sowohl die 6ffentlich organisierten Verkehrs-
angebote auf Stralle (Bus) und Schiene (Bahn) als auch die privat und indi-
viduell organisierte Verkehrsnachfrage mit Rad und Kfz Uberschneiden. Die
hohen Anspriiche einer maf3gebenden Schnittstelle fur intermodal absol-
vierte Wege werden hinsichtlich der vorhandenen Ausstattung derzeit nur
teilweise erflllt. So stehen etwa Stellplatze flr Fahrrader bereits in groRer
Zahl zur Verfligung, erganzend dazu sollte aber ein insgesamt attraktiveres
Umfeld geschaffen werden. Insbesondere fiir sogenannte Job-Rader, die
zum Teil von Einpendelnden flr die Bewaltigung der ,letzten Meile' genutzt
werden und die Uber Nacht am Bahnhof verbleiben, ist dadurch ein erhohter

Schutz vor Diebstahl und Beschadigung maglich.

Die Bushaltestellen Turnhalle, Im Einfang (Neu) und Pfraundorf werden
aufgrund ihrer Lage im Ortsgebiet und jeweils am Schnittpunkt von wichtigen
Hauptrouten und Zugangswegen fir eine Aufwertung zum Mikro-Hub emp-
fohlen. Erganzend zu dem bereits bestehenden bzw zu verbessernden Ver-
kehrsangebot sollen an diesen Haltestellen ebenfalls komfortable und si-
chere Radabstellanlagen fur das Kurz- und Langzeitparken zur Verfigung
stehen. Im OV-Segment kénnen mittels DFI-Monitoren (dynamische Fahrga-
stinformation) Ankunfts- und Abfahrtszeiten in Echtzeit angezeigt und so
eine merkliche Verbesserung fir wartende Fahrgaste erzielt werden. An die-
sen Mikro-Hubs ist insgesamt auf eine hohe Aufenthaltsqualitédt zu achten,

da sie zum einen gewissermallen als Zugangspunkte aus den Stadtteilen
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bzw dorthin fungieren und von ihnen zum anderen eine entsprechende Si-

gnalwirkung gegeniber dem Kfz-Verkehr auf der Stral’e ausgeht.

Verkehrsberuhigung Grundschule Redenfelden

Im Bestand ist im Abschnitt vor der Schule eine Héchstgeschwindigkeit von
30 km/h im Zeitraum von 7 bis 19 Uhr verordnet. Stdlich der Herrenchiem-
seestralle gilt ein Tempolimit von 50 km/h. Der Stralenabschnitt verleitet
aufgrund der baulichen Gestaltung, vor allem der vorhandenen Breiten und
der Geradlinigkeit, zu héheren Geschwindigkeiten. Das Schulumfeld bzw die
Grundschule Redenfelden ist nur durch aufgestellte Verkehrszeichen er-

kennbar.

Zur Verkehrsberuhigung im Abschnitt der Grundschule wird die Umsetzung
der nachfolgend beschriebenen und aus Abbildung 8-51 ersichtlichen Mal}-

nahmen empfohlen:

Zwischen Stockstadter Strale und Herrenchiemseestral’e wird eine bauli-
che Verringerung des Stral’enquerschnitts empfohlen. Eine Fahrbahnbreite
mit 5,0 m flr den Begegnungsfall Lkw/Pkw bei reduzierter Geschwindigkeit
ist ausreichend. Der ostseitige Fahrbahnrand ist zu versetzen und mit Rand-
stein auszubilden, unter anderem um unerlaubtes Parken und Halten am
Strallenrand zu verhindern. Erganzend konnen stralenbegleitende Baum-

pflanzungen zur Verkehrsberuhigung vorgesehen werden.

Auf der Fahrbahn wird die Verdeutlichung des Schulumfeldes zur Erhéhung
der Aufmerksamkeit empfohlen. Entsprechende Bodenmarkierungen oder
Belagswechsel sind zu prifen. Die Gestaltung kann in Zusammenarbeit mit

den Schulerinnen und Schilern bzw dem Lehrpersonal erfolgen.

Eine dauerhafte Verordnung von Tempo 30 wird nach Umgestaltung des
Strallenraumes erganzend empfohlen. Dies tragt des Weiteren zur vorge-
schlagenen Harmonisierung des Geschwindigkeitsregimes im Ortsgebiet bei

(siehe M 2.22 Harmonisierung Geschwindigkeitsregime).
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Erganzend wird auf der Prinzregentenstralle zwischen Stockstadter Stralle
und Herrenchiemseestralte die Umsetzung einer Schulstralle empfohlen. In
Deutschland wurden Schulstralen bisher (Stand Dezember 2023) nur im
Rahmen zeitlich begrenzter Verkehrsversuche umgesetzt, die generell ein
geeignetes Instrument zur Untersuchung und Erprobung von MalRnahmen
im StralRenraum darstellen und in der Stralenverkehrsordnung rechtlich ver-
ankert sind. In anderen EU-Landern sind Schulstral3en bereits etabliert. Bei-
spiele fiir die Beschilderung und Abgrenzung von SchulstraRen in Osterreich
sind in Abbildung 8-52 ersichtlich.

Abbildung 8-52:  Beispiele fiir Schulstraen in Osterreich
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Mittels SchulstralRen kénnen Stralken im Schulumfeld zeitweise fir den Kfz-
Verkehr (Ausnahmen u.a. fir Schulbusse) gesperrt werden. Sie sind vor al-
lem zur Vermeidung der Probleme mit Elterntaxis zu Schulbeginn und Schu-
lende sinnvoll. Elterntaxis unmittelbar vor der Schule stellen ein zentrales
Problem in Bezug auf einen sicheren Schulweg dar (Abbildung 8-53). Schul-
stralRen sind mittels Verkehrszeichen (auch Fahrverbotsschilder méglich) zu
verordnen. Zusatzlich kdnnen temporare Schranken (z.B. Scherengitter) im
Geltungszeitraum vom Lehrpersonal aufgestellt werden. Durch Schulstrallen
werden Pkw vom unmittelbaren Schulumfeld ferngehalten und der Schulweg

zu Ful® bzw mit dem Fahrrad wird attraktiver.

unsicheres ) Wemﬂgerl
Verhalten eigenstandige
Mobilitat
mehr Elterntaxis
mehr mehr
i i motorisierter
Konfliktpotential
oo Verkehr

Quelle: KFV

Abbildung 8-53:  Problem Elterntaxis vor der Schule

In Redenfelden kann die Schulstrale testweise im Zeitraum von 07:30 bis
08:00 Uhr, in Abstimmung mit Unterrichtsbeginn und Unterrichtsende, ver-
ordnet werden. In der Herrenchiemseestralle sowie noérdlich der Stock-
stadter StralRe sind Kiss&Ride-Platze einzurichten, von welchen die Kinder
ohne Uberqueren der Prinzregentenstralle die Schule erreichen. Eine Vor-
ankindigung der temporaren Durchfahrtssperre an vorgelagerten Knoten
wird empfohlen. Entsprechende Wendemdglichkeiten sind zu berticksichti-
gen. Die temporare SchulstralRe sollte im Zuge des Verkehrsversuches eva-

luiert und in weiterer Folge dauerhaft etabliert werden.
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Nachtbus an Wochenenden

Ein Angebot im Offentlichen Verkehr in den Nachtstunden besteht im baye-
rischen Inntal derzeit nur bis knapp Uber Mitternacht hinaus.Von Rosenheim
Richtung Raubling verkehrt die letzte Bahn um kurz vor 1 Uhr und in der
Gegenrichtung von Kufstein kommend noch davor. Dort wo eine Anbindung
an die Bahn entweder nicht oder nur in grol3er Entfernung besteht, ist das
Angebot eingeschrankter. Mit dem vor Covid verkehrenden Nachtexpress
N5 stand in den Nachten vor Feiertagen, Samstagen und Sonntagen ein An-
gebot von insgesamt 6 Kurse von Rosenheim tber Raubling und Kiefersfel-
den nach Kufstein und retour zur Verfligung, eine angedachte Wiederinbe-

triebnahme ist nicht bekannt.

Empfohlen wird im regionalen Verbund mit den Nachbargemeinden und un-
ter Einbeziehung der grenziiberschreitenden Bedarfe die Einrichtung einer
Nachtbusverbindung zwischen Rosenheim und Kufstein, um die Mobilitat der
Wohnbevdlkerung mit offentlichen Verkehrsmitteln auch in den genannten
Zeitraumen zu gewahrleisten. Neben Aspekten der sozialen Teilhabe ist da-
mit insbesondere ein Zuwachs an Sicherheit im Stralenverkehr verbunden,
da bei einem adaquaten Angebot wahrend der Nachtstunden weniger Wege

mit dem eigenen Kfz zurlckgelegt werden.

Fahrbahnteiler St2089 siidlich Kleinholzhausen

Die sudlich des Ortsteils Kleinholzhausen auf der St2089 gelegene Bushal-
testelle ,Kleinholzhausen, Abzw.“ Ist im Bestand fiir Fahrgaste nicht ver-
kehrssicher erreichbar (Abbildung 8-54).

Im Bereich der Bushaltestelle ist jedenfalls ein Fahrbahnteiler als Querungs-
hilfe zu erganzen, der moglichst in direkter Gehlinie fir die aus Kleinholzhau-
sen kommenden Personen liegen soltle. Zudem sind im Bereich der St2089
entsprechende Gehsteige vorzusehen, um die Haltestellen jeweils verkehrs-

sicher erreichen zu kbnnen.
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Abbildung 8-54:  Bushaltestelle ,Kleinholzhausen, Abzw.*

Fir eine Attraktivierung der Haltestelle sind die Ausstattungsmerkmale ge-
maf Tabelle 8-5 zu berticksichtigen, zudem sind fir die Erreichbarkeit mit
dem Rad aus Kleinholzhausen entsprechende Abstellplatze vorzusehen. Mit
zu bertcksichtigen ist aulRerdem die moégliche Errichtung eines strallenbe-
gleitenden Geh- und Radweges entlang der St2089 gemall Radverkehrs-
Zielnetz in weiterer Folge.
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Optimierung Kreuzung St2363 / AngererstraRe

Der Knoten St2363 / Angererstral’e wurde im Zuge der Erhebung als Gefah-
renstelle im FuR-/Radverkehr ersichtlich. Die Querung der Angererstralie ist
mit mehr als 15 m Querungsdistanz am Knoten mit hohen Kfz-Geschwindig-

keiten und Schwerverkehr nicht verkehrssicher moglich.

Auf der Angererstralle wird zur Reduktion der Querungsweiten und Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir querende Personen eine ausreichend breite
Mittelinsel, welche vom Schwerverkehr bei Bedarf befahren werden kann,
vorgeschlagen (Abbildung 8-55). Der vorliegende Entwurf wurde auf Basis
des Grundstiickkatasters und Luftbildes mit einem Sattelzug auf Befahrbar-
keit geprift. Vor Umsetzung ist eine derartige Prifung auf Basis einer Ver-
messung erforderlich. Erganzend zur Mittelinsel ist eine entsprechende
Fahrbahnmarkierung vorzusehen. Die Wartelinie am Knotenarm Ange-

rerstralde ist zu erganzen.

Zudem ist die Freigabe des ostseitigen Gehweges flir Radfahrende zu pri-
fen. Bei Freigabe sind fir den Radverkehr freigegebene Gehwege im Zuge
von Vorfahrtstrallen (Zeichen 306) gemal VwV-StVO zu § 9 Absatz 2 mit
Radwegefurten Uber Einmindungen zu flhren. Eine flachige Einfarbung der

Radverkehrsfurt in Rot wird gemafy ERA empfohlen.

Das Verkehrszeichen ,Vorfahrt gewahren® in der Angererstrale wird im Be-
stand durch ein anderes Verkehrszeichen verdeckt. Ein Versetzen des vor-
gelagerten Verkehrszeichens ,Einfahrt verboten® zur Waschanlage wird
empfohlen. Alternativ wird vorgeschlagen, die Ausfahrt der Waschanlage mit
der bestehenden Einfahrt zu bindeln, um die Verkehrsfilhrung am Knoten

Zu verbessern.

Um die Bushaltestelle ,Redenfelden® zuganglicher zu machen, wird eine Ver-
legung zum Knoten Angererstralle empfohlen (siehe M 3.7 Verlegung Bus-
haltestelle ,Redenfelden“). Der grol3 dimensionierte Linksabbiegestreifen

kann gekurzt und fur die Errichtung einer Querungshilfe genutzt werden.
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Abbildung 8-55:  Optimierung Kreuzung St2363 / Angererstralle
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8.3 Weitere MalRnahmen

M 3.1 Imageverbesserung und Bewerbung Radverkehr

Die Zufriedenheit der Radfahrenden in Raubling wurde im Jahr 2020 im
deutschlandweit durchgefiihrten ADFC Fahrradklima-Test erhoben. Als ne-
gative Aspekte im Vergleich mit anderen Gemeinden wurden unter anderem
die Medienberichterstattung und die Werbung fiir das Radfahren hervorge-
hoben (Abbildung 8-56). 64 % finden (eher), dass in den Medien tendenziell
negativ Uber Radfahrende berichtet wird. 82 % finden (eher), dass das Rad-
fahren nicht beworben wird. Jedoch ist im Gegensatz dazu hervorzuheben,
dass 64 % das Radfahren (eher) Spall macht.

Fahrrad- und Verkehrsklima

Schulnotenskala @ Orts-
gréRen-
Bei uns... 1 2 3 4 5 6 KkA. 2 klasse
1.  macht Radfahren SpaR. 17% 22% 25% 11% 10% 11% 2% ist Radfahren Stress. 31 3,2

werden Radfahrer *innen als

2.  Verkehrsteilnehmer 7% 20% 24% 16% 21% 9% 3% wird man‘als Radfahwertin

? nicht ernst genommen Ee 86
akzeptiert. 8 :

falven alle Fakivadt = fahren eher nur bestimmte

3. egal, ob it oder jung 17% 28% 17% 17% 16% 3% 1% Gruppen Fahrrad (z.B. Kinder, 3,0 3,0

Radsportler).
wird viel fiir das o ~ A - o - o, findet keine Werbung
= Radfahren geworben. T 2% 10% P flir das Radfahren statt. A g2
wird in den Medien meist wird in den Medien nur tiber
5.  positiv iber Radfahrer*innen 1% 2% 16% 22% 20% 22% 17% Unfélle und das Fehlverhalten 4,5 3,7

von Radfahrer*innen

berichtet. berichtet.

Abbildung 8-56:  Fahrradklima in Raubling
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Neben entsprechender Infrastruktur und Abstellanlagen ist eine Imagever-
besserung zur Etablierung des Fahrrads als geeignetes Verkehrsmittel fiir
Wege in Raubling als auch im Umland bzw in Kombination mit dem offentli-
chen Verkehr anzustreben. Vonseiten der Gemeinde Raubling — konkret von
der einzurichtenden Mobilitatszentrale (siehe M 2.15 Einrichtung einer Mobi-
litatszentrale) — kénnen unterschiedliche Mallnahmen umgesetzt werden,

welche nachfolgend beispielhaft angeflhrt werden:

e Infokampagne mit allgemeinen Informationen zum Radverkehr in Raub-
ling (z.B. in der Gemeindezeitung)

o Erstellung und Verteilung einer Radkarte fir Raubling inkl. benachbar-
ter Gemeinden

e Teilnahme bei der Kampagne ,Stadtradeln®

e Zielgruppenspezifische Fahrradtrainings, unter anderem in Kooperation
mit Schulen und Vereinen (z.B. Seniorenverbande)

e Fahrradservicetage mit kostenlosen Kleinreparaturen fur die lokale Be-
vblkerung in der Gemeinde Raubling in Kooperation mit lokalen Fahr-
radwerkstatten

e Fahrradtesttage in der Gemeinde Raubling zum Ausprobieren von E-Bi-

kes oder Lastenradern
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RegelmiBRige Offentlichkeitsarbeit

Es wird eine regelmaRige Offentlichkeitsarbeit zu den Themen Verkehr und
Mobilitat vorgeschlagen, um die Blrgerinnen und Birger rechtzeitig tiber ge-
plante MalRnahmen und die dadurch angestrebten Verbesserungen und al-
lenfalls damit einhergehende (voriibergehende oder dauerhafte) Belastun-
gen zu informieren. Beispielsweise kann diesbezlglich die rechtzeitige Infor-
mation Uber eine Umsetzung der im Mobilitdtskonzept vorgeschlagenen
Fahrradstraen in Pfraundorf genannt werden. Durch eine solche Vorge-
hensweise kann das Verstandnis fir notwendige MalRnahmen geférdert und
versucht werden, Widerstande zu verringern oder aufgrund sachlich vertret-

barer Projektsmodifikationen eine groRere Zustimmung zu erreichen.

Generell beinhaltet die Beseitigung von Informationsliicken ein groftes Po-
tenzial im Hinblick auf den angestrebten Modal-Shift zu mehr nachhaltiger
Mobilitat. Im Zuge des Workshops bei der Gemeinderatsklausur wurde ent-
sprechende Bewusstseinsbildung fiir ein nachhaltigeres Mobilitatsverhalten

in der Bevolkerung als wichtige und aufzugreifende MaRnahme genannt.

Mégliche Beitrage zu einer zielorientierten Offentlichkeitsarbeit konnen unter

anderem die folgenden MalRnahmen sein:

e Ubersichtliche, méglichst visualisierte Kurzdarstellung von geplanten
MalRnahmen in Form von Broschiren und Plandarstellungen

o Konkretisierung von Detailprojekten mit Blirgerbeteiligung, Integration
bei Informations- und Diskussionsveranstaltungen

¢ Ausarbeitung und Verteilung von einfach und eindeutig gestalteten In-
formationen Uber das Angebot im 6ffentlichen Nahverkehr (Fahrplan,
Tarife, Linienfiihrung)

e Verschiedene Veranstaltungen, um eine nachhaltige Verkehrsmittel-

wahl zu propagieren
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M 3.3 Sichtbarkeit Radverkehr im offentlichen Raum

Im Zuge der Bestanderhebung konnten generell nur wenige explizite Anla-
gen fir Radfahrende erfasst werden. Bei den vorhandenen Abschnitten wur-
den zudem haufig fehlende oder nicht eindeutige Beschilderungen und Bo-
denmarkierungen festgestellt. Beispielsweise sind entlang der St2363 zwar
oft Bodenmarkierungen vorhanden, eine entsprechende Beschilderung zur
Kennzeichnung fehlt jedoch (Abbildung 8-57). Wegweiser flir Radfahrende
gibt es ausschliellich fur Freizeitradrouten, fiir den Alltagsverkehr — der di-

rekte Verbindungen bevorzugt — gibt es diese nicht.

E
&

1 e

Abbildung 8-57:  Unklare Situationen fur Radfahrende

Mit dem Ziel der Sichtbarmachung des Radverkehrs im 6ffentlichen Stralen-

raum werden folgende MalRnahmen fir Radverkehrsanlagen empfohlen:

e Fahrbahnmarkierung mittels Piktogrammen
e Beschilderung der Anlageart jeweils am Anfang und Ende
e Wegweisung flur den Alltagsverkehr gemal M 3.8 Wegweisung und

Kennzeichnung der Hauptradrouten
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M 3.4 Ausfiihrung Gehwege mittels Hochbord

Gehwege sind in Raubling abschnittsweise niveaugleich zur Fahrbahn aus-
gefuhrt. Dies kann dazu fihren, dass Gehwege von Kfz befahren bzw ver-
parkt werden. Die Sicherheit fir FuRganger und FuRgangerinnen nimmt ab
und Gehwege kdnnen v.a. mit Kinderwagen oder Rollstuhl nicht mehr ge-
nutzt werden. Beispielhaft kdnnen in Raubling die Gehwege an der St2363
auf Héhe St.-Nikolaus-Stralte (Abbildung 8-58, links) bzw an der Innstralie

(rechts) oder am Abschnitt Am Baumgarten genannt werden.

Abbildung 8-58:  Niveaugleiche Gehwege — St2363 und Innstralle

Grundsatzlich sind Gehwege und Radwege entlang viel befahrener bzw
hochrangiger Stra3en bei ausreichender Flachenverfligbarkeit mittels Hoch-
bord auszuflihren. Neben dem Aspekt der erhdhten Verkehrssicherheit wird
dadurch auch das unerlaubte Parken verhindert. Als kostengtinstigere Alter-

native kann die Errichtung von Pollern 0.a. zur Abgrenzung geprift werden.
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Uberarbeitung der Garagen- und Stellplatzsatzung

Grundsatzlich ist in der Bayerischen Bauordnung festgelegt, dass bei der
Errichtung von Anlagen, bei denen ein Zu- oder Abfahrtsverkehr zu erwarten
ist, Stellplatze in ausreichender Zahl und GréfRe und in geeigneter Beschaf-
fenheit herzustellen sind. Die tatsachliche Zahl der bei einem Gebaude zu
schaffenden Kfz-Stellplatze wird dabei zunachst im Rahmen der Verordnung
Uber den Bau und Betrieb von Garagen sowie Uber die Zahl der notwendigen
Stellplatze durch das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr fest-
gelegt und beispielsweise mit einem Kfz-Stellplatz je Wohnung flr Ein- und

Mehrfamilienhduser angegeben.

In Raubling kann die Bemessung alternativ dazu auch anhand der Richtzah-
len fur den Stellplatzbedarf entsprechend der aktuell gultigen Garagen- und
Stellplatzsatzung vom 14.8.2017 erfolgen. Die aktuelle Satzung gilt im ge-
samten Gemeindegebiet, sofern in den jeweiligen Bebauungsplanen nicht
andere Bestimmungen vorhanden sind. Die Umsetzung einer verringerten

Zahl an Kfz-Stellplatzen ist in der aktuellen Satzung nicht vorgesehen.

Demgegentiber wird empfohlen, dass in der Stellplatzsatzung bzw in der Be-
rechnung der Anzahl erforderlicher Stellplatze die Haushaltsgro3e Berlck-
sichtigung findet. Fir den Stellplatzbedarf fir Kfz und Fahrrader bei Wohn-
gebauden mit drei und mehr Wohnungen kann eine Unterteilung in drei Ka-
tegorien und die Angabe der zu errichtenden Kfz-Stellplatze jeweils mit einer
Nachkommastelle erfolgen, der Gesamtwert ist auf eine ganze Zahl aufzu-

runden.

Diesbezuglich stehen Angaben zur Wohnform und zur durchschnittlichen
Wohnflache fir Haushalte im Bericht ,Wohnverhaltnisse privater Haushalte
in Bayern' des Bayerischen Landesamts flr Statistik zur Verfiigung. Durch
die von der HaushaltsgréRe abhangige Differenzierung lasst sich ein Uber-
angebot an Kfz-Stellplatzen mit den entsprechenden Auswirkungen auf Er-

richtungskosten und Verkehrsmittelwahl vermeiden.
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Fur die Erreichung der Zielsetzungen ist eine angebotsorientierte Bereitstel-
lung an Stellplatzen fir Fahrrader erforderlich. Demnach sollten mehr Stell-
platze bereitgestellt werden, als dem Anschein nach im Bestand erforderlich
sind. Generell wird deshalb empfohlen, die Zahl der Fahrrad-Stellplatze an
jener der Kfz-Stellplatze zu orientieren und jedenfalls nicht geringer anzuset-
zen. Lediglich bei Schulen und Einrichtungen der Jugendférderung sowie bei
Wohngebduden mit spezifischer Nutzung (Studierendenwohnheime, Ge-
meinschaftsunterkiinfte ua) ist von einem demgegeniber deutlich héheren

Bedarf an Fahrrad-Stellplatzen auszugehen.

Ebenso wie Angaben zur Beschaffenheit, Anordnung und Gestaltung der
Kfz-Stellplatze gemacht werden, sollte die Stellplatzsatzung auch Ausklnfte
zur fachlich korrekten Ausgestaltung der zu schaffenden Fahrrad-Stellplatze
beinhalten. Im Hinblick auf die Qualitat der Stellplatze wird zudem empfoh-
len, die Anzahl hinsichtlich Lange und Breite immer einzeln zu benennen und

nicht mit einem pauschalen Flachenbedarf anzugeben.

Haufig erfolgt die Festlegung der erforderlichen Stellplatzzahlen ohne Diffe-
renzierung im Hinblick auf den tatsachlichen Bedarf, flir den neben projekt-
bezogenen Faktoren vor allem auch die 6rtlichen Rahmenbedingungen etwa
aufgrund der Lage im Siedlungsraum oder der vorhandenen Infrastruktur
ausschlaggebend sind. Dementsprechend sollte die Stellplatzsatzung die
Médglichkeit zu einer Verringerung der Stellplatzpflicht beinhalten und damit
einen kommunalen Gestaltungsraum eréffnen: indem die Festlegung der zu
errichtenden Stellplatze nicht an einen starren, von den verschiedenen Ein-
flussfaktoren unabhangigen Richtwert gebunden wird, kénnen die im Rah-
men des Mobilitdtskonzeptes erarbeiteten Ziele und Strategien aus einer
verkehrspolitischen Perspektive und direkt an einer mafligebenden Steuer-

grolke adressiert werden.

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 154



BVR Massnahmenprogramm

Voraussetzung fiur die in Abstimmung und im Einvernehmen mit der Ge-
meinde mogliche Reduzierung sollte die Erstellung eines Fachgutachtens
(Verkehrsuntersuchung und Mobilitdtskonzept) sein, in dem die raumlichen
Voraussetzungen (Entfernung zu den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs,
Lage im Radverkehrsnetz etc.) zu beurteilen und spezifische MaRhahmen
zur Foérderung nachhaltiger Mobilitatsformen (Car-Sharing, Radinfrastruktur

etc.) fur das jeweilige Bauvorhaben zu empfehlen sind (Abbildung 8-59).

FuRverkehr A W Radverkehr &% I Offentlicher Verkehr o)

Sicheres Wegenetz: Fahrradparken: Information:
Querungsmaoglichkeiten/ rutschfester ausreichend dimensioniert / Fahrplane zum Austeilen / schwarze
Belag / Beleuchtung / breite Gehwege zusétzliche Besucherstellplétze / vor Bretter mit OV-Fahrplanen und
Witterung und Vandalismus geschiitzt Haltestelleninformationen / Wegweiser
Kurze Wege: / ebenerdiger Zugang / diebstahlsicher Izuf Haltet§tellen / Ezhtzelt-
umwegfreies Wegenetz/ funktionale I
Durchmischung / ,Stadt der kurzen Fahrradwege:
Wege“/ gute Nahversorgung in breite Radwege / gute Beleuchtung / Zustieg und Umstieg:
fuBlaufiger Nahe Wegweiser & Orientierungshilfen multimodale Mobilitatsstationen /
kundenfreundlicher Takt /
Barrierefreiheit: Verleihangebote: aanpacabsislianiageniind
Abstellméglichkeiten fir Rollatoren Bikesharing-Station in der Nahe / = zeetlEi o H_altestellen !
Mg 1ariNg: . Rufbus / fuBléaufig erreichbare
und Kinderwagen attraktive Tarife / Verleih von

Haltestellen / wettergeschitzte

UERElRCnEn e Hlem ezt Wartemdglichkeiten/ barrierefreie

Lastenrader, E-Réder, Anhanger)

Aufenthaltsqualitat: Zugénge
Griunanlagen / Sitzbanke
Ead Tarif:
Wegweiser / Orientierungshilfe Eesstndabeimodichicie Mietertickets / Tarifinformationen /
Fahrrad X Schnupper- oder Neumietertickets
anrraaservice:

Luftpumpen/ Selbsthilfe-Werkstatt /
regelmaRiger Reparaturservice

Autoreduziertes WWohnen Bl Service und Kommunikation K3

Autoreduziertes Wohnen: Service:

Sammelgaragen / stationsbasierte individuelle Mobilitétsberatung /

Angebote / Mitfahrboérse / Neumieterpaket/ OPNV-

Mietvereinbarung / Mobilitatsstationen Kennenlerntraining / digitale

| Depot fir Waren-/Paketannahmen Haustafeln / Schnupperkurse firr E-
Réder und Lastenrader

Elektroautos:

Ladeinfrastruktur / Vorrang-Stellplatze Kommunikation:

fur E-Autos Ortsbegehung/ FuBverkehrscheck /
Mobilitatsbeitrage in Mieterzeitungen /

Carsharing: Einbindung von Mietern u. Mieterinnen

privat organisiert / Mieter- und

ErmaRigungstarife /

stationsunabhéngige Angebote

Abbildung 8-59:  Nachhaltige Mobilitat im Wohnquartier
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Eine raumliche Unterteilung des Gemeindegebietes ist hierfir nicht erforder-
lich, da sich ohnehin erst aus der projektspezifischen Begutachtung die Mog-
lichkeiten fur eine Reduzierung des Stellplatzbedarfs ergeben. Als jedenfalls
zu erflillende Untergrenze konnen die in der Garagen- und Stellplatzverord-

nung des Freistaates angegebenen Richtwerte herangezogen werden.

Verlegung Bushaltestelle ,,Pfraundorf*

Samtliche in Nord-Sid-Richtung durch Raubling verkehrenden Regional-
busse bedienen Haltestellen entlang der Staatsstrale St2363. Aufgrund der
wenigen Querungsmdglichkeiten der Bahntrasse ergeben sich fur die Bevol-
kerung westlich davon sehr lange Entfernungen bis zur nachstgelegenen

Bushaltestelle.

Im Zuge der Umgestaltung des Knotens St2363 / St.-Nikolaus-Stralle (siehe
M 1.5 Umgestaltung Knoten St2363 / St.-Nikolaus-Strale) kann eine Verle-
gung der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Stden direkt an die Kreuzung ge-
pruft werden. Dadurch wird die Erreichbarkeit der Haltestelle optimiert und
das OV-Angebot Ubersichtlicher. Jedenfalls wird die Umsetzung eines ge-
meinsamen Geh- und Radweges entlang der St.-Nikolaus-Stralle im Ab-

schnitt Bahntrasse bis St2363 als erforderlich erachtet.
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Verlegung Bushaltestelle ,,Redenfelden”

Die Bushaltestelle ,Redenfelden” ist im Bestand unginstig situiert (Abbil-
dung 8-60). Direkt ostseitig grenzt eine unbebaute Grunflache an und west-
seitig befindet sich ein Firmengelande, das von der Angererstral’e bis zum
Veichtbauernweg durchgehend eingezaunt ist. Damit ist die Bushaltestelle
von dor aus schlecht erreichbar und es befinden sich keine weiteren Ziele in
direkter Umgebung, ebenso sind im Bestand keine Querungsmaoglichkeiten

vorhanden.

Abbildung 8-60:  Bushaltestelle ,Redenfelden” im Bestand

Empfohlen wird eine Verlegung der Haltestelle an den Kreuzungsbereich An-
gererstrale und die Ausfiihrung in beide Richtungen als Fahrbahnhalte-
stelle. GemaR EAQ ist die Einrichtung von Fahrbahnhaltestellen in Raubling
auf der St2363 mdglich und jedenfalls im Detail zu prifen. Der im Bestand
groRRzligig dimensionierte Linksabbiegestreifen kann gekuirzt und so die er-
forderliche Querungshilfe angeordnet werden. Ein Entwurf fir die neu situ-
ierte Bushaltestelle ist in Abbildung 8-55 ersichtlich.
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Wegweisung und Kennzeichnung der Hauptradrouten

Die im Gemeindegebiet von Raubling zur Orientierung der Radfahrenden
Uberwiegend aul3erorts vorhandene Beschilderung ist einheitlich und gemaf
den entsprechenden Richtlinien und Grundsatzen fur die Wegweisung im
Radverkehr ausgefihrt (Abbildung 8-61).

Abbildung 8-61:  Wegweisung — Bayerische Radrouten

Aufbauend darauf wird eine Erganzung der bestehenden Wegweisung so-
wohl hinsichtlich einer vollstandigen Erfassung der zentralen Radrouten der
Netzebene 1, die das Zentrum von Raubling mit den Nachbargemeinden ver-
binden, als auch verstarkt im Hinblick auf die Bedarfe des Alltagsverkehrs
zur Umsetzung empfohlen. Neben dem eigentlichen Zweck der Wegweisung
kann eine entsprechend umfangreiche Beschilderungen auch zur Sichtbar-

machung des Radverkehrs beitragen.
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Umgestaltung Kreuzung Kapellenweg / Am Ammer

Aufgrund der bestehenden Hecken sind die Sichtbeziehungen am Knoten
Kapellenweg / Am Ammer teilweise unzureichend. Vor allem der aus Norden
kommende Kfz-Verkehr kann Fahrzeuge aus Richtung Am Ammer erst ver-
gleichsweise spat erkennen (Abbildung 8-62). Auch aus der Kapellenstralie

sind die erforderlichen Sichtfelder nicht gegeben.

Abbildung 8-62:  Unzureichende Sichtfelder Kapellenweg / Am Ammer

Der bei der Zufahrt auf der Nebenstral3e von Osten zu gewahrende Vorrang
fur den querenden Verkehr bzw der Nachrang fur einbiegende Fahrzeuge ist
mittels Fahrbahnmarkierung zu verdeutlichen. Haifischzahne, die auf den
beschilderten Nachrang aufmerksam machen, sind zudem am Knotenarm
LAm Ammer” zu ergdnzen. Gemal Radverkehrs-Zielnetz sind fir den Rad-
verkehr Schutzstreifen am Kapellenweg vorgesehen, die Gber den Einmun-
dungsbereich gezogen werden und somit den Verlauf der bevorrangten
Strale verdeutlichen. Eine flachige Einfarbung des Schutzstreifens in Rot
kann im Knotenbereich vorgesehen werden. Fir die Nebenstralle wird auf-
grund der stark eingeschrankten Sichtbeziehungen ein Stoppschild (Anhal-

ten an der Sichtlinie) empfohlen.
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Optimierung Unterfiihrung Bahnhof

Die beim Bahnhof im Zuge der Bahnsteigzugange vorhandene Unterflihrung
ist eine der wenigen Querungsmaoglichkeiten der Bahntrasse und damit auch
fur die Verbindung zwischen den Ortsteilen 6stlich und westlich der Bahn
relevant. Die Unterflihrung ist im Bestand in sauberem Zustand und mit Auf-

zligen ausgestattet, insgesamt aber unattraktiv.

Grundsatzlich wird deshalb eine Attraktivierung der bestehenden Unterfih-
rung sowie des gesamten Bahnhofsareals im Zusammenwirken mit der
Deutschen Bahn empfohlen. Im Wesentlichen wird angeregt, die Qualitat der
Unterfihrung durch gestalterische MaRnahmen — insbesondere durch Um-

setzung eines Lichtkonzeptes — zu verbessern.

Anzustreben ist zudem eine Optimierung fur Radfahrende, wobei die Umset-
zung einer mit dem Fahrrad befahrbaren Unterfihrung aufgrund der Umset-
zungsschwierigkeiten fur die erforderlichen Rampen nur schwer realisierbar
scheint. Alternativ dazu wird jedenfalls die Umsetzung von Fahrradschienen
empfohlen, sofern unter Berucksichtigung bautechnischer Regelungen (u.a.
erforderliche Breite der Treppe) mdglich. Durch die Umsetzung einer Fahr-
radschiene direkt am Rand kann die fur FuRganger vorhandene Breite un-
verandert beibehalten werden (Abbildung 8-63).

Abbildung 8-63:  Beispiel Fahrradschiene fir Treppen
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Optimierung Kreuzung Kapellenweg / Kirchdorfer StraRe

Im Zuge der Beteiligung wurde der Knoten Kapellenweg / Kirchdorfer Stralle
(Abbildung 8-64) als Unfallschwerpunkt genannt. Auch im deutschen Un-
fallatlas ist ersichtlich, dass sich am Knoten bzw an diesem Straf3enabschnitt
der RO7 in den vergangenen Jahren einige Unfélle ereignet haben. Als eine
mdgliche Ursache dafiir kénnen im Bestand die unglnstigen Sichtbeziehun-

gen beim Einbiegen in die Kirchdorfer Stralte genannt werden.

Abbildung 8-64:  Kreuzung Kapellenweg / Kirchdorfer Straflte im Bestand

Als Mallinahme soll fur Fahrzeuge, die in die RO7 einbiegen, angeordnet
werden, dass vor der Kreuzung anzuhalten und gemafs § 19 Abs. 4 StVO
Vorrang zu geben ist. Die Kundmachung muss mit einem Stoppschild erfol-
gen, zudem sollte die Haltelinie moglichst nahe am Knoten angeordnet wer-

den, um die Sichtverhaltnisse mafigeblich zu verbessern.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sollte erganzend dazu auf der Neuen
Kreisstrale im Bereich der Bushaltstelle Obermuihl eine Querungshilfe er-

richtet werden.
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Sammelgarage Siedlung Redenfelden

Die Siedlung Redenfelden umfasst das Gebiet dstlich Im Einfang sowie sud-
lich Am Wasserhorn. Im Bestand findet sich auf den Anliegerstrallen im Ge-
biet eine hohe Anzahl informeller, nicht markierter Stellplatze in Langspar-
kordnung. Punktuell sind kleine Parkplatze mit jeweils mehreren, etwa funf
bis zehn Stellplatzen vorhanden. Im Zuge der Vor-Ort-Erhebungen wurde die
Problematik der nahezu ausschlieRlich im 6ffentlichen Raum abgestellten
Kfz ersichtlich. Neben einem hohen Flachenverbrauch kann es aufgrund der
informellen Parkordnung zu Problemen in Bezug auf die Befahrbarkeit fur die
Mdllabfuhr oder Feuerwehr kommen. Fir die Arbeitersiedlung Redenfelden
liegt zudem eine stadtebauliche Feinuntersuchung vom 22. Marz 2024 vor,

in der unter anderem eine Nachverdichtung vorgesehen ist.

Wie bereits im Rahmen der Feinuntersuchung thematisiert, wird die Priifung
der Umsetzung einer Sammelgarage fiir die Arbeitersiedlung empfohlen. Mit

Blick auf eine solche Sammelgarage sind folgende Prinzipien zu beachten:

e Standortwahl, welche das Zu- und Abfahren lber die zentralen Stra-
Renzige Innstralle bzw Im Einfang ermdglicht und eine schnelle bzw
direkte Erreichbarkeit ohne Durchquerung der Siedlung zulasst

o Gestaltung verkehrsberuhigter bzw mdglichst autofreier, innerer Er-
schlieBungswege 6stlich Im Einfang bzw stdlich Am Wasserhorn

o Umsetzung der Radverkehrsachse Am Wasserhorn / Am Arzerbach ge-
maf Radverkehrs-Zielnetz (siehe Abbildung 7-14)

¢ Optimierung der Erreichbarkeit der Bushaltestellen an der St2363 zu
Full bzw mit dem Fahrrad (unter anderem Umsetzung einer Bushalte-
stelle auf der St2363 beim Lidl-Markt: M 2.27 Erganzung Bushaltestelle
.Im Einfang®)

e Ausarbeitung von MaRnahmen im Mobilitdtsmanagement fir das ge-

samte Quartier
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Als gutes Beispiel fur die Schaffung autoreduzierter Wohnquartiere kann der
Stadtteil Vauban in Freiburg im Breisgau genannt werden. Die Anordnung
der Sammelgaragen am Rand des Siedlungsgebietes (Abbildung 8-65) er-
moglicht stellplatzfreie, innere ErschlieRungswege. Diese kdnnen in weiterer
Folge nach den Bedurfnissen des Fuf3- und Radverkehrs sowie zugunsten
erhdhter Aufenthaltsqualitat gestaltet werden (Abbildung 8-66).

Parkhaus 2 -
“Glasgarage’ -~

- stellplatzfreier Bereich

Parkhaus 1
“Solargarage”

Abbildung 8-65: Sammelgaragen im Freiburger Stadtteil Vauban

Abbildung 8-66:  Innere Wege im Freiburger Stadtteil Vauban
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M 3.13 Querung St2363 auf Hohe Eichenweg

Entlang der StaatsstralRe ist zwischen St.-Nikolaus-Straf3e und Veichtbau-
ernweg auf einer Lange von mehr als einem Kilometer keine sichere Que-

rungsmoglichkeit vorhanden.

Es wird ein Fahrbahnteiler auf Hohe des Eichenweges vorgeschlagen. In
Abbildung 8-67 ist eine Variante fur eine Mittelinsel ersichtlich, deren genaue
Umsetzung im Detail zu prifen ist. Die Gehsteige kdnnen jeweils erhalten
bleiben. Gemaf Richtlinien sind Mittelinseln fur den FulRverkehr mit einer
Breite von 2,0 m auszufihren. Bei beengten Verhaltnissen und geringem
FuBverkehr — wie im konkreten Fall — kénnen diese schmaler ausgefiihrt
werden, um einen Schutzraum beim Uberqueren der StralRe anzubieten. Die
Mittelinsel ist deshalb ca. 1,8 m breit, die Fahrstreifen sind mit 3,25 m dimen-

sioniert.

Mittelinsel als Quengshilfe Y
¥ == X @
. ‘,

-

: -
3

Abbildung 8-67:  Fahrbahnteiler St2363 auf H6he Eichenweg
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M 3.14 Finanzielle Férderung von Spezialradern

Der Erwerb von Spezialradern — Lastenrader und E-Bikes — soll durch kon-
krete Fordermalinahmen unterstlitzt und dadurch bewirkt werden, dass vor-

handene Barrieren iberwunden und neue Angebote getestet werden.

M 3.15 Verkehrsberuhigung in Wohnquartieren

In der Gemeinde Raubling ist ein groRer Anteil der StralRen den Sammel-
und Anliegerstraflden zuzuordnen. Diese Stral3enkategorien haben nur klein-
raumige Verbindungsfunktionen und dienen vorrangig der Erschlielung der
Wohnquartiere. Im Bestand wurden stellenweise unterschiedliche Problema-
tiken ersichtlich, welche im Sinne einer optimierten Verkehrsfiihrung, Ver-
kehrssicherheit und Verkehrsberuhigung laufend geprift und behoben wer-
den sollten. Vor allem betrifft dies uneindeutige Vorfahrtsregelungen, nicht
gegebene Sichtbeziehungen in Knotenbereichen (vor allem fir den Fuf3- und
Radverkehr nicht verkehrssicher) oder Uberdimensionierte Stralkenab-
schnitte (erhdhte Kfz-Geschwindigkeiten und hoher Anteil an versiegelter

Flache). Exemplarisch fur letztere Thematik kann die in Bezug zur Verkehrs-

funktion deutlich Uberdimensionierte Herrenchiemseestralle genannt wer-
den (Abbildung 8-68).

Abbildung 8-68:  Herrenchiemseestralte im Bestand
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Nachfolgend werden mdgliche Malknahmen zur Optimierung der Verkehrs-

fuhrung auf Anliegerstralen angefihrt.

Haifischzahne zur Verdeutlichung Vorfahrtsregelungen

An unibersichtlichen Kreuzungen mit Rechts-vor-links-Regelung im unter-
geordneten StralRennetz kdnnen Haifischzahne zur Verdeutlichung der Vor-
fahrtsregelungen auf der Fahrbahn geprift werden. Haifischzahne stellen
dabei keine eigenen Vorschriften auf, sondern machen Verkehrsteilnehme-
rinnen und Verkehrsteilnehmer lediglich auf bestehende Vorschriften (Vor-
fahrtsregeln) aufmerksam. Gemaf Anlage 3 der StralRenverkehrs-Ordnung
heben Haifischzahne eine Wartepflicht infolge einer bestehenden Rechts-
vor-links-Regelung abseits der Bundes-, Landes- und Kreisstrallen sowie
weiterer Hauptverkehrsstrallen und eine durch Zeichen 205 oder 206 ange-
ordnete Vorfahrtberechtigung des Radverkehrs im Zuge von Kreuzungen

oder Einmundungen von Radschnellwegen hervor.

Poller zur Abtrennung der Gehbereiche

In den Siedlungsgebieten wird der Fulverkehr aufgrund der Verkehrsstarken
und Geschwindigkeiten meist mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
Dadurch ergeben sich gerade an Knoten bzw in Kurvenbereichen Problem-
stellen, da die Sichtbeziehungen aufgrund von Hecken oder am Fahrbahn-
rand abgestellter Fahrzeuge haufig unzureichend sind. An unibersichtlichen
Stellen, wie in Abbildung 8-69 ersichtlich, kénnen Poller aufgestellt werden,
welche einerseits den Gehbereich abtrennen und zudem eine verkehrsberu-

higende Wirkung auf den Kfz-Verkehr mit sich bringen.
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Abbildung 8-69:  Schlechte Sichtbeziehungen auf Anliegerstralien

Torwirkungen und Einengungen

Einengungen (Abbildung 8-70) kdnnen u.a. baulich oder mittels Pflanzentro-
gen erzeugt werden und tragen zur Verkehrsberuhigung bei. Beispielsweise

kénnen Torsituationen am Beginn von Tempo 30-Zonen geschaffen werden.

Abbildung 8-70:  Torsituation mit Radbypass bzw am Beginn T30-Zone

Wechselseitiges Parken

Wechselseitig angeordnete Stellplatze (Abbildung 8-71) tragen zur Ver-

kehrsberuhigung auf geradlinigen Abschnitten im untergeordneten Netz bei.
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Abbildung 8-71:  Wechselseitiges Parken zur Verkehrsberuhigung

Vereinfachte StralRenquerschnitte

Anliegerstralien kdnnen nach dem Prinzip eines vereinfachten Strallenquer-
schnittes gestaltet bzw rickgebaut werden (Abbildung 8-73). Der Stralen-
raum soll einladend auf FuRganger und Radfahrende wirken. Uberdimensio-
nierte Flachen flihren zu erhéhten Kfz-Geschwindigkeiten und bringen einen
erhohten Anteil an Versiegelung mit sich. Anliegerstral’en kénnen mit Fahr-
bahnbreiten von 3,5 bis 4,25 m ausgefihrt werden, entsprechender Raum
zum Parken und Ausweichen ist auf den niveaugleich ausgefiuhrten Neben-

flachen vorzusehen.
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Vereinfachter Strafenquerschnitt

StraBenbreite
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Abbildung 8-73:

M 3.16

Forderung von Fahrgemeinschaften

optische Trennung von Fahrbahn und Nebenflache |\ Ausweichen, Parken, Gehen
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: Hochbordsteine bei den
Hauszufahrt Verschwenkinseln, sonst Tiefbordsteine Hauszufahrt

Vereinfachter StralRenquerschnitt mit Verschwenken

Beispielsweise werden mit der ummadum-App Mitfahrgelegenheiten gefun-

den und fur jede mitgenommene Person je Kilometer 8 Punkte gesammelt,

die sich bei regionalen Partnern, etwa beim nachsten Einkauf im Lebensmit-

telhandel, einldsen lassen. Eine entsprechende Detaillierung sollte im Rah-

men der Mobilitatszentrale erfolgen, deren Einrichtung ebenfalls empfohlen

wurde (siehe M 2.15 Einrichtung einer Mobilitatszentrale).
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Bike-Sharing

Die effiziente Ausschdpfung der vorhandenen Potenziale erfordert eine An-
gebotsplanung, die auch fiur den gelegentlichen Bedarf das passende Ver-
kehrsmittel bereithalt und dadurch multimodal organisierte Wege und Wege-
ketten lickenlos bedienen kann. Beim Bike-Sharing kdnnen Fahrrader Ubli-
cherweise an dafur vorgesehenen Stationen ausgeliehen und an einem an-
deren, ebenfalls rdumlich festgelegten Punkt retourniert werden. Grundsatz-
lich kann ein solches System auch Angebote der E-Mobilitat beinhalten, zu-

mal daflir eine hdhere Akzeptanz fliir bezahlte Entlehnung erzielbar ist.

Ab 2026 ist im Rahmen des MVV ein neues Verleihsystem fiir Fahrrader ge-
ben, das eine einfache Ausleihe und Rickgabe ermdéglichen soll. Vorgese-
hen ist die Ausstattung der Fahrrader mit GPS-Technologie und die Verleih-
stationen sollen kiinftig nur noch aus einer Infosaule und einer Bodenmar-
kierung bestehen. Damit ist von einer erheblichen Verringerung der Kosten
auszugehen, die bislang auch von den Gemeinden zum Teil mitgetragen
werden mussten. Die Verleihstationen sollen als ,MVV-Mobilitatspunkte®
nach Méglichkeit mehrere Angebote biindeln und im gesamten MVV-Raum
ausgerollt werden. Nach Presseberichten kdnnte dieses Angebot ab April
2026 auch in der Stadt Rosenheim zur Verfugung stehen und ist der MVV
auch an der Teilnahme anderer Stadte und Gemeinden in der Region inter-

essiert.

Lastenrad-Leihsystem

Es wird die Etablierung eines Leihsystems fur Lastenrader als umweltfreund-
liche Alternative zum Pkw empfohlen, zumal Raubling aufgrund der Topo-

graphie und Distanzen als sehr fahrradtaugliche Gemeinde einzustufen ist.

Im Zuge des bis Ende 2023 durchgeflihrten Modellprojektes ,Lastenrad mie-
ten, Kommunen entlasten — Aufbau eines Lastenradmietsystems in Kommu-
nen“ des Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr wurden in sieben

bayerischen Gemeinden Leihsysteme fiir Lastenfahrrader aufgebaut. Die
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Gemeinden hatten eine Bevdlkerungszahl von knapp 3.000 bis ca. 130.000.
In Cadolzburg, eine Gemeinde welche sowohl in Bezug auf die Bevodlke-
rungszahl als auch Gemeindeflache mit Raubling vergleichbar ist, stehen seit
dem Modellversuch zehn Lastenrader an funf Stationen zur Verfigung. Die
Lastenrader sind rund um die Uhr verfigbar und kénnen per App (Abbildung
8-74) ausgeliehen werden. Die ersten 45 Minuten der Nutzung sind kosten-

los, jede angefangene Stunde anschlielRend kostet einen Euro.

1. SIM fehlt &
| = Radstandorte < Bahnhof Cadolzburg
o 1D: CAD9003 Markt Cadolzburg kontaktieren.

e\ LastenRad

Vv

Max. Gebiihr 15,00 €/ 24 Std
Gratis Mietzeit 45 Min / Tag
Rechtliches

ndorfer Str o "
“ B aye rn e @ Bleistift-Flitzer
SCHWADERMUHLE @b&lﬂ]_} CAD103
Gefordert durch
Bayerisches Staatsministerium fiir Verfiigbar.
Wohnen, Bau und Verkehr
Reservieren / Mieten
IRF : ;
'gl Radstandorte 4 Tarif ) Tracking @
f { g Mietgebihr 1,00 € /1 Std
g & EGERS Max. Gebiihr 15,00 € /24 Std
Q Rad auswihlen &7 Gratis Mietzeit 45 Min / Tag
&
S5
S
@% Meine Rader Q A\ S .E) '

'Y c¥oizburg Schborcher-Flitzer
®  yonto RN (Kindersitz)
& m CAD105
% Kontakt Verfilgbar.

> Tarif Tracking @
?  Hilfe Mietgebiihr 1,00 €/1Std

.
1

s

STEINBACH
PLEIKERSHOF

App Version 3.0.381 Google

Abbildung 8-74:  App ,LastenRadBayern®

Etablierung Car-Sharing in der Region

Empfohlen wird ein Ausbau des in der Gemeinde bereits bestehenden Car-
sharing-Angebotes und insbesondere eine Integration der in der Region be-
reits bestehenden Angebote. Um das vorhandene Potenzial besser auszu-
schopfen und das in den Kommunen jeweils bestehende Angebot auch flr
jene attraktiv zu machen, die etwa mit der Bahn von auferhalb anreisen,
sollte eine starkere Vernetzung der Angebote im Hinblick auf eine barriere-

freie und insgesamt vereinfachte Nutzung angestrebt werden.
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Geschwindigkeitstrichter St2363 Suidliche Ortseinfahrt

Am Knoten der St2363 an der sldlichen Ortseinfahrt gibt es im Bestand
keine Geschwindigkeitsbeschrankung. Das Ortsgebiet beginnt nérdlich des
Knotens (Abbildung 8-75). Im Zuge der Beteiligung wurde das Versetzen der
Ortstafel und eine damit einhergehende Reduktion auf 50 km/h gewunscht.
Die am Dienstag, 12. Marz durchgefuhrte Verkehrszahlung ergibt im Erhe-
bungszeitraum (7 bis 9 Uhr und 16 bis 18 Uhr) am Knoten in der Summe der

Zufahrten einen Anteil von ca. 27 % an einbiegenden Kfz in die St2363.

Abbildung 8-75:  St2363 — Sidliche Ortseinfahrt

Eine Reduktion auf 50 km/h am Knoten — Ortseinfahrt und erheblicher Quer-
verkehrsanteil — wird jedenfalls empfohlen und soll mit einem Geschwindig-
keitstrichter, bei dem die zulassige Hochstgeschwindigkeit stufenweise re-
duziert wird, umgesetzt werden. Von einem Versetzen des Ortsschildes wird
abgeraten, weil davon auch die Verbindung Richtung Kirchdorf und die Neue

KreisstraRe betroffen waren.
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Evaluierung zusatzlicher Bahnhalt im Norden Raublings

Wesentlicher Grund flir die Auflassung der bis 2014 bestehenden Bahnhal-
testelle in Pfraundorf waren zu kurze Bahnsteiglangen und fehlende Mog-
lichkeiten fur deren Verlangerung analog zu den anderen Haltestellen ent-
lang der Strecke. Mit dem Entfall hat sich der Weg zum Zug fir einen grof3en
Teil der Wohnbevdlkerung deutlich verlangert und damit der Zugang zur
Bahn insgesamt verschlechtert. Obschon im Rahmen des ISEK eine Evalu-
ierung der Wiederinbetriebnahme des Bahnhaltes in Pfraundorf angeregt
wird, ist aufgrund der bestehenden Rahmenbedingungen nicht von einer sol-

chen Reaktivierung auszugehen.

Empfohlen wird langfristig auf die Errichtung einer neuen Bahnhaltestelle
Raubling Nord / Rosenheim Siid im Bereich des interkommunalen Gewerbe-
gebietes Am Oberfeld unter Berlicksichtigung der weiteren Entwicklungspo-
tenziale sowie insbesondere der Erreichbarkeit aus Pfraundorf hinzuwirken
(Abbildung 8-76).

Aising/Pang

/Raubling Nord

Pfraundorf

Abbildung 8-76:  Bahnhaltepunkt Raubling Nord

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 173



M 3.21

BVR Massnahmenprogramm

Konkrete Aufgabe ist die Erarbeitung einer entsprechenden Potenzialana-
lyse und in weiterer Folge die Freihaltung von Flachen fur eine kiinftige Um-
setzung, die vor allem mit Realisierung des Brenner-Nordzulaufes und der
damit einhergehenden Schaffung von zusatzlichen Trassen eine gegenuber
dem Bestand deutlich verbesserte Angebotsqualitat auf der Schiene erwar-

ten lasst.

Kreisverkehr St2363 nordlich Reischenhart

Im Zuge der Beteiligung (Workshop Gemeinderatsklausur) wurde fiir den
Knoten an der St2363 nordlich von Reischenhart (Abbildung 8-77) die Er-
richtung eines Kreisverkehrs vorgeschlagen, um das Linkseinbiegen in die
St2363 nach Suden bzw in Richtung Autobahn zu erleichtern. Damit sollte
erreicht werden, dass Kfz in Reischenhart auf die A93 auffahren und nicht
entlang der St2363 durch Raubling.

Abbildung 8-77:  St2363 — Knoten nérdlich Ortsteil Reischenhart

Auf Basis der am Montag, 18. Marz 2024 durchgeflhrten Zahlung am Knoten
ist die Umsetzung eines Kreisverkehrs auf Basis der Verkehrsstrome mdg-
lich und kann mit dem Ziel einer Verringerung der Wartezeiten beim Einbie-

gen in die St2363 begrindet werden. In der Summe aller Zufahrten entfallen

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 174



BVR Massnahmenprogramm

wahrend der Erhebungszeiten (7 bis 9 Uhr und 16 bis 18 Uhr) ca. 23 % auf
den von der Rampe der RO7 in die St2363 einbiegenden Verkehr.
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9 UMSETZUNG

Zielsetzung der Erarbeitung einer ganzheitlichen Verkehrslosung ist die Ent-
wicklung von Mallnahmen und MaRnahmenpaketen, um in Raubling die Auf-
enthalts- und Wohnqualitat zu verbessern und dabei die notwendigen Mobi-
litatsanspriiche von Bevdlkerung, Besuchern und Wirtschaft hinreichend zu
beachten. Die daflir ausgearbeiteten und vorgeschlagenen MaflRnahmen
sollten deshalb in weiterer Folge sukzessive detailliert und realisiert werden,
um die erwarteten Vorteile auch tatsachlich lukrieren zu kénnen. Die Unter-
teilung in MaRnahmen mit sehr hoher Wirksamkeit, mit hoher Wirksamkeit
und weitere MaRnahmen bezieht sich auf deren jeweiligen Beitrag zur Errei-

chung der in Kapitel 6.2 angeflihrten Ziele des Mobilitatskonzeptes.

Fortlaufende MaRnahmen haben kein Ablaufdatum und missen immer wie-

der Uberprift, erneuert und erganzt werden (Abbildung 9-1).

14
Nachhaltige
Siedlungs-
entwicklung

16
Sicherer
Schulweg

24
Barrierefreiheit

21 214
212 213 =5
Verbesserung 5 e Qualitats-
Radabstel- Fr? derung | Atrakliierung | g o noFug
anlagen . und R

29 210
Mobilitats-  Stadtmablierung
management  und Bepflanzung

33

32 e
31 L Sichtbarkeit 34
Bewerbung Rg%‘jﬂ",]fg“ge Radverkehrim | Hochbordebe
Radverkehr ei 5 offentlichen Gehsteigen
eitsarbeit e
314
Fordermal-
nahmen
Spezialrader

Abbildung 9-1: fortlaufende MaRnhahmen

Mobilitdtskonzept Raubling — KONZEPT 176



BVR Umsetzung

Die Reihenfolge ergibt sich ausschlieRlich im Hinblick auf die Zielerreichung
des Mobilitatskonzepts. Eine MaRnahme ist im gesamten Verkehrssystem

umso wirksamer, je mehr Mobilitatsstrategien bedient werden.

Punktuelle MaRnahmen miissen hinsichtlich ihrer Umsetzung im Rahmen ei-

nes zeitlichen Realisierungsprogramms abgestimmt werden. Die Reihen-
folge ergibt sich dabei nicht nur im Hinblick auf die Zielerreichung des Mobi-
litdtskonzepts, sondern auch aus einem angenommenen Realisierungsauf-
wand. Die Priorisierung einer MalRnahme entsprechend Abbildung 9-2 resul-
tiert demnach aus der Ubereinstimmung mit den Strategien des Mobilitats-
konzepts (von oben nach unten) sowie auf Grundlage des Realisierungsauf-
wands aus der Zuordnung zu einem Umsetzungshorizont (von links nach

rechts).

Diesbezuglich wurden die einzelnen Mallinahmen im folgenden Realisie-

rungsprogramm mit

SofortmafRnahmen

Realisierung beginnt sehr zeitnah (2025/26)

- kurzfristigen MaBnahmen

Realisierung beginnt innerhalb von 5 Jahren (2025-2030)

- mittelfristigen MaBnahmen
Realisierung beginnt in 5 bis 10 Jahren (2030-2035)

- langfristigen MaBRnahmen

Realisierung beginnt frihestens nach 10 Jahren (nach 2035)

zusammengefasst.
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